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 ตารางที่ 2.4-1 :  การคาดการณมู์ลค่าผลิตภัณฑม์วลรวมและ 2-6 
    จาํนวนประชากรในปีอนาคต      
 ตารางที่ 2.4-2 : การคาดการณจ์าํนวนประชากรของ สปป. ลาว 2-7 
 ตารางที่ 2.4-3 : ผลการคาดการณผ์ลิตภัณฑม์วลรวมในปีอนาคต 2-8 

บทท่ี บทท่ี 33  การศึกษาดา้นจราจรและขนส่งการศึกษาดา้นจราจรและขนส่ง  
ตารางที่ 3.3-1 :  ปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนที่ทาํการสาํรวจ 3-3 
  

บทท่ี 4 การศึกษาทางเลือกและรูปแบบท่ีเหมาะสม 
ตารางที่ 4.1-1 :  รายละเอยีดปัญหาและแนวทางแก้ไขแนวเส้นทางช่วงที่ 1 4-2 
ตารางที่ 4.1-2 : แนวทางการแก้ไขแนวเส้นทางช่วงที่ 2 4-4 
ตารางที่ 4.1-3 : สรุปผลการเปรียบเทยีบ 4-8 

บทท่ี 5 การศึกษาดา้นวิศวกรรมและสถาปัตยกรรม 
ตารางที่ 5.4-1 :  สรุปมูลค่าลงทุนและค่าใช้จ่ายของโครงการ 5-6 

บทท่ี 6 การศึกษาดา้นส่ิงแวดลอ้ม 
ตารางที่ 6.2-1 :  สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระดับผลกระทบและแนวทางแก้ไข 6-3 

บทท่ี 7 การประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วม 
ตารางที่ 7.4-1 : สรุปผลการดาํเนินงาน การประชาสมัพันธแ์ละการมส่ีวนร่วม 7-1 

บทท่ี 8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมูลค่าเพิม่และผลประโยชน ์
- 

บทท่ี 9 การศึกษาดา้นวิเคราะหโ์ครงการ 
ตารางที่ 9.1-1 : สรุปมูลค่าลงทุนและค่าใช้จ่ายของโครงการ 9-1 
ตารางที่ 9.2-1 : ผลประโยชน์โดยตรงที่ได้จากการดาํเนินการโครงการที่ปีเป้าหมายต่างๆ 9-3 
ตารางที่ 9.2-2 : ผลประโยชน์โดยอ้อมที่ได้จากการดาํเนินการโครงการที่ปีเป้าหมายต่างๆ 9-4 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

      สารบัญสารบัญ  (ต่อ)(ต่อ)    

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 7  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคกจากภดูู่ (อ.บา้นโคก--จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางที่ 9.4-1 : ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการในรูปค่า EIRR (ร้อยละ) 9-6 
ตารางที่ 9.6-1 : แผนการเตรียมงบประมาณสาํหรับการดาํเนินการโครงการ 9-8 

บทท่ี 10 งานออกแบบรายละเอียด 
 ตารางที่ 10.1-1 : มาตรฐานช้ันทางสาํหรับทางหลวงทั่วประเทศ 10-2 
 ตารางที่ 10.1-2 : ASEAN Highway design standards 10-3 
 ตารางที่ 10.1-3 : สรุปมาตรฐานที่ใช้ในโครงการ 10-4 
 ตารางที่ 10.3-1 : รายละเอยีดทางแยกบ้านแก่งสาว 10-14 
 ตารางที่ 10.5-1 : พ้ืนที่ช่องเปิดของอาคารระบายนํา้ 10-24 
 ตารางที่ 10.5-2 : การออกแบบอาคารระบายนํา้ของถนนโครงการ 10-25 

บทท่ี 11 แผนดําเนินงานก่อสรา้งสําหรบัโครงการ 

  ตารางที่ 11-1 : แผนการเตรียมงานและดาํเนินการก่อสร้างสาํหรับโครงการ 11-2 

  
  

  



การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 1-1  

จากภดูู่จากภดูู่  (อ.บา้นโคก จ.อุตรดติถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว ( (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  

บทท่ี บทท่ี 11  บทนาํบทนาํ  

  ความเป็นมาของโครงการความเป็นมาของโครงการ  

  แนวเส้นทางแนวเส้นทางโครงการโครงการ  
 

1.11.1  ความเป็นมาของโครงการความเป็นมาของโครงการ  

โครงการปรับปรุงและก่อสร้างถนนจากช่องภูดู่ (อ.บ้านโคก จ.อุตรดิตถ์)–เมืองปากลาย สปป.ลาว  

อยู่ในแขวงไชยะบุรี เป็นพ้ืนที่ทางตอนเหนือของ สปป.ลาว มีจุดเร่ิมต้นที่ช่องภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์  

และสิ้นสดุที่เมืองปากลาย สปป.ลาว ระยะทางรวม 39 กิโลเมตร สภาพถนนในปัจจุบันเป็นถนนลูกรัง 

และอยู่ในสภาพทรุดโทรม ตลอดเส้นทางการเดินทางจากช่องภูดู่ ไปยังเมืองปากลาย ระยะทาง  

39 กิโลเมตร แต่ต้องใช้เวลาในการเดินทางประมาณ 1.30-2 ช่ัวโมง การสัญจรของยานพาหนะ 

ในช่วงหน้าแล้งก่อให้เกิดมลภาวะทางอากาศ และการเดินทางในช่วงฤดูฝนเป็นไปด้วยความ

ยากลําบาก รถยนต์ขับเคล่ือนสองล้อไม่สามารถสัญจรได้ นอกจากน้ี ทาํให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง 

เน่ืองจากเส้นทางน้ีเป็นถนนที่ตัดผ่านภเูขา ดังแสดงในรูปท่ี 1.1-1 ถึงรูปท่ี 1.1-3 

สาํนักงานความร่วมมือพัฒนาเศรษฐกิจกับประเทศเพ่ือนบ้าน (องค์การมหาชน) (สพพ.) เห็นว่า

ถนนเส้นน้ีจะเช่ือมต่อไปยังเวียงจันทน์ได้ โดยมีระยะทางประมาณ 200 กิโลเมตร ผ่านทางสะพาน

ข้ามแม่นํา้โขง ซ่ึงอยู่ระหว่างการก่อสร้าง โดยได้รับความช่วยเหลือจากรัฐบาลเนเธอร์แลนด์ และถนน R11 

ช่วงจากเมืองสังข์ทองไปยังเวียงจันทน์ ระยะทาง 92 กิโลเมตร ซ่ึงจะขอรับความช่วยเหลือจากไทย 

โครงการน้ีสามารถพัฒนาให้เป็นส่วนหน่ึงของโครงการ East-West Economic Corridor จากเมืองเมียวดี 

สหภาพพม่า ไปสู่เมืองปากลาย สปป.ลาว ได้โดยมีระยะทางสั้นที่สุดเพียง 422 กิโลเมตร ซ่ึงจะ

สามารถเช่ือมโยงกลุ่มความร่วมมือทางเศรษฐกิจกับประเทศเพ่ือนบ้านได้ นอกจากน้ีเส้นทาง 

จากบ้านภูดู่-เมืองปากลาย เป็นเส้นทางหน่ึงที่จะช่วยสนับสนุนการท่องเที่ยวระหว่างอนุภูมิภาค  

โดยเช่ือมโยงแหล่งท่องเที่ยวที่สาํคัญระหว่างประเทศไทย (จังหวัดกาํแพงเพชร และจังหวัดสุโขทัย)–

สปป.ลาว (หลวงพระบาง) 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่1 บทนาํบทที ่1 บทนาํ  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 1-2  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

  

รูปท่ี 1.1รูปท่ี 1.1--1 1 ::  สภาพปัจจุบนัของถนนสภาพปัจจุบนัของถนน  รูปท่ี 1.1รูปท่ี 1.1--2 2 ::  สภาพของยานพาหนะท่ีใช้สภาพของยานพาหนะท่ีใช้สญัจรสญัจร  

  

รูปท่ี 1.1รูปท่ี 1.1--3 3 ::  ภาพการคา้ขายชายแดนภาพการคา้ขายชายแดน  

1.1.22  แนวเสน้ทางโครงการแนวเสน้ทางโครงการ  

แนวเส้นทางโครงการจะเร่ิมต้น ที่ กม.0+000 บริเวณแยกทางหลวงหมายเลข 1268 (บ้านม่วงเจด็ต้น) 

ซ่ึงอยู่ในแผนงานก่อสร้างของแขวงการทางที่  2 จังหวัดอุตรดิตถ์ ไปจนถึงช่องภูดู่ เป็นระยะทาง  

5.5 กิโลเมตร โดยแนวเส้นทางจะมุ่งไปทางทิศตะวันออก ไต่ระดับสู่พ้ืนที่ไหล่เขาแนวเขตแดนไทย 

และ สปป.ลาว  
จากน้ันแนวเส้นทางจะลดระดับลงจากพ้ืนที่สูงสู่ที่ราบระหว่างหุบเขา เป็นระยะทาง 5 กิโลเมตร  

ซ่ึงแนวเส้นทางจะลัดเลาะไปตามร่องไหล่เขาสู่พ้ืนที่ราบ ซ่ึงเป็นที่ตั้งของแหล่งชุมชนบ้านผาแก้วและ

บ้านบ่มเลา เป็นระยะทางประมาณ 8 กิโลเมตร กจ็ะเร่ิมไต่ระดับข้ึนสู่พ้ืนที่สงู โดยจะลัดเลาะไปตาม

ไหล่เขาไปโดยตลอดเป็นระยะทางประมาณ 5 กิโลเมตร กจ็ะเร่ิมลดระดับลงสู่พ้ืนที่ลานตะพักนํ้า

แม่นํา้โขงบรรจบกับทางหลวงสาย R4 บ้านแก่งสาว จากน้ันแนวเส้นทางจะทับซ้อนไปกับทางหลวง

สาย R4 (ADB11) ของ สปป.ลาว ที่มีแนวเส้นทางเลียบแม่นํ้าโขง ไปจนสิ้ นสุดที่เมืองปากลาย  

เป็นระยะทางรวม 5 กิโลเมตร รายละเอียดแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในรูปท่ี 1.2.1 ถึง  

รูปท่ี 1.2-2 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่1 บทนาํบทที ่1 บทนาํ  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 1-3  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมืจากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมืองปากลาย สปป.ลาว (องปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  
รูปท่ี 1.รูปท่ี 1.22--1 1 ::  พ้ืพ้ืนท่ีตั้งโครงการและแนวเสน้ทาง นท่ีตั้งโครงการและแนวเสน้ทาง   



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่1 บทนาํบทที ่1 บทนาํ  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 1-4  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  
รูปท่ี 1.รูปท่ี 1.22--22  ::  รายละเอียดและสภาพแนวเสน้ทางโครงการรายละเอียดและสภาพแนวเสน้ทางโครงการ 



การศึกการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 2-1  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  

บทท่ี บทท่ี 22  งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสงัคมงานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสงัคม  

  บทนาํบทนาํ  

  สภาพเศรษฐกจิและสงัคมของประเทศไทยสภาพเศรษฐกจิและสงัคมของประเทศไทย  

  สภาพสภาพเศรษฐกจิและสงัคมของ สปป.ลาวเศรษฐกจิและสงัคมของ สปป.ลาว  

  การคาดการณ์แนวโน้มเศรษฐกจิและสงัคมอนาคตการคาดการณ์แนวโน้มเศรษฐกจิและสงัคมอนาคต  
  

 

22.1.1  บทนาํบทนาํ  

การศึกษาด้านเศรษฐกิจและสงัคมของโครงการน้ี จะศึกษารวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลด้านเศรษฐกิจ

และสังคม ทั้งในระดับพ้ืนที่ศึกษา อนุภูมิภาค และระดับประเทศ เพ่ือให้ครอบคลุมในด้านต่างๆ 

โดยข้อมูลพ้ืนฐานและผลการคาดการณ์แนวโน้ม สภาพเศรษฐกิจและสงัคม จะเป็นส่วนหน่ึงที่นาํไป

เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการจัดทาํแบบจาํลองการเดินทางและขนส่ง เพ่ือใช้ในการศึกษาและคาดการณ์

ปริมาณจราจรและขนส่งที่เกดิข้ึน 

นอกจากน้ี การมีโครงการยังก่อให้เกิดการพัฒนาในด้านต่างๆ ที่ ส่งผลโดยตรงและโดยอ้อม 

เชิงเศรษฐกิจและสงัคม อาทิเช่น การพัฒนาชุมชน การพัฒนาการท่องเที่ยว การค้าชายแดนที่มีการ

ขยายตัวมากข้ึน เป็นต้น 

ยุทธศาสตร์และแผนพัฒนาต่างๆที่มีผลต่อโครงการน้ันได้รวบรวมจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งใน

ระดับประเทศ ระดับภาค และระดับพ้ืนที่ศึกษา และแผนพัฒนาที่สาํคัญ ดังน้ี 

• ยุทธศาสตร์การพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกจิในอนุภมูิภาคลุ่มแม่นํา้โขง (GMS) 

• ยุทธศาสตร์ความร่วมมือทางเศรษฐกจิอริะวด-ีเจ้าพระยา-แม่โขง (ACMECS) 

• ยุทธศาสตร์พัฒนาระดับประเทศ ได้แก่ แผนพัฒนาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 

• ยุทธศาสตร์กลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง กลุ่ม 1 (จังหวัดสุโขทัย ตาก เพชรบูรณ ์

อุตรดิตถ์ และจังหวัดพิษณโุลก) 

• ยุทธศาสตร์การพัฒนาจังหวัดอุตรดิตถ์ 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคมบทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 2-2  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

2.2.22  สภาพเศรษฐกิจและสภาพเศรษฐกิจและสงัคมของประเทศไทยสงัคมของประเทศไทย  

22..22..11  มูลค่มูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมาผลิตภณัฑม์วลรวม  

ในการศึกษาด้านเศรษฐกิจและสังคม ตัวแปรหลักที่สาํคัญประกอบด้วย มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวม 

จาํนวนประชากร และรายได้ประชากร โดยในปี พ.ศ.2551 ประเทศไทยมีมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวม

ภายในประเทศ (GDP) ณ ราคาคงที่ ปี พ.ศ.2531 เท่ากับ 4,361,396 ล้านบาท ซ่ึงกรุงเทพฯ  

และปริมณฑล มีมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวม ณ ราคาคงที่ ปี พ.ศ.2531 มากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 

43.82 รองลงมา คือ ภาคตะวันออก และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ร้อยละ 16.35 และร้อยละ 

9.93 ตามลาํดับ สาํหรับอัตราการเติบโต พบว่าในช่วงปี พ.ศ.2544-2551 อัตราการขยายตัวของ

ผลิตภัณฑ์มวลรวมของภาคกลางมีมูลค่าสูงสุดร้อยละ 8.16 รองลงมาเป็นของภาคตะวันออกและ

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือร้อยละ 7.79 และร้อยละ 4.71 ตามลาํดับ 

ในปี พ.ศ.2531 ภาคเหนือมีมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวม ณ ราคาคงที่ปี พ.ศ.2531 เท่ากับ 354,288 

ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 8.12 ของผลิตภัณฑม์วลรวมทั้งประเทศ โดยมีอตัราการเติบโตเฉล่ียตั้งแต่ปี 

พ.ศ.2544-2551 เท่ากับร้อยละ 4.23 ต่อปี สาํหรับจังหวัดอุตรดิตถ์ในปี พ.ศ.2551 มีมูลค่า

ผลิตภัณฑม์วลรวม ณ ราคาคงที่ ปี พ.ศ.2531 เท่ากบั 11,732 ล้านบาท มีอัตราการเติบโตเฉล่ียตั้งแต่

ปี พ.ศ.2544-2551 เท่ากับร้อยละ 3.94 ต่อปี ทั้งน้ีโครงสร้างทางเศรษฐกิจส่วนใหญ่จะอยู่ในภาคการ

พาณิชย์และการบริการมีสดัส่วนคิดเป็นร้อยละ 53.93 รองลงมา คือ ภาคเกษตรกรรม คิดเป็นร้อยละ 

25.52 ส่วนภาคอุตสาหกรรมมีสดัส่วนร้อยละ 20.56 

22..22..22  จํานวนประชากรจํานวนประชากร  

ปี พ.ศ.2551 ประเทศไทยมีจํานวนประชากรประมาณ 63 ล้านคน โดยสถิติจํานวนประชากร 

แยกตามภมูิภาคต่างๆ ใน ปี พ.ศ.2544-2551 จากสถิติดังกล่าว พบว่า จาํนวนประชากรในปี พ.ศ.

2547 ทั่วทุกภมูิภาคลดลง ตามประกาศสาํนักทะเบยีนกลาง กรมการปกครอง เร่ืองจาํนวนราษฎรทั่ว

ราชอาณาจักร เมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2548 ระบุสาเหตุที่ทาํให้จาํนวนราษฎรทั่วราชอาณาจักร

ลดลงว่า เน่ืองมาจากผลของโครงการปรับปรุงแก้ไขและจาํหน่ายรายการบุคคลในทะเบียนบ้านกรณี

ช่ือเกินและซํา้ซ้อน ดังน้ัน จะพบว่าอัตราการเพ่ิมของจาํนวนประชากรในช่วง พ.ศ.2544-2546 ของ

ประชากรทั้งประเทศอยู่ที่ร้อยละ 0.62 ต่อปี ในขณะที่การเปล่ียนแปลงของประชากรทั้งประเทศในปี 

พ.ศ.2547-2551 อยู่ที่ร้อยละ 0.57 ต่อปี 

สําห รับจํานวนประชากรในภาคเหนือ ซ่ึงเป็นภูมิภาคที่ พ้ื นที่ ศึกษาตั้ งอ ยู่ พบว่า มีอัตรา 

การเปล่ียนแปลงของจํานวนประชากรจากอดีตจนถึงปัจจุบัน ในช่วงปี พ.ศ.2544-2546  

อยู่ที่ ร้อยละ -0.15 ต่อปี ในขณะที่การเปล่ียนแปลงของจํานวนประชากร ในปี พ.ศ.2547-2551  

อยู่ที่ร้อยละ 0.08  โดยในปี พ.ศ.2551 ประชากรในภาคเหนือมีจาํนวนประมาณ 11.8 ล้านคน หรือ

คิดเป็นร้อยละ 18.74 ของจาํนวนประชากรทั้งประเทศ มีจาํนวนครัวเรือนประมาณ 3.9 ล้านครัวเรือน  

มีขนาดครัวเรือนเฉล่ีย 2.98 คนต่อครัวเรือน และมีความหนาแน่นของประชากรเท่ากับ 70.02 คน

ต่อตารางกโิลเมตร  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคมบทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 2-3  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ส่วนประชากรของจังหวัดอุตรดิตถ์ ในปี พ.ศ.2551 มีจํานวนทั้ งสิ้ น 464,205 คน คิดเป็น 

ร้อยละ 3.91 ของจาํนวนประชากรทั้งหมดในภาคเหนือ โดยมีจาํนวนครัวเรือน 149,237 ครัวเรือน  

มีขนาดครัวเรือน 3.11 คนต่อครัวเรือน และมีความหนาแน่นของประชากรเท่ากับ 59.22 คน 

ต่อตารางกิโลเมตร เมื่อพิจารณาประชากรเป็นรายอาํเภอ พบว่า อาํเภอเมืองอุตรดิตถ์เป็นอาํเภอที่มี

ประชากรมากที่สุด จาํนวน 151,974 คน คิดเป็นร้อยละ 32.74 ของประชากรทั้งหมดในจังหวัด

อุตรดิตถ์ รองลงมาคือ อาํเภอพิชัย และอาํเภอลับแล มีจาํนวนประชากร 76,732 และ 57,967 คน 

คิดเป็นร้อยละ 16.53 และร้อยละ 12.49 ของประชากรทั้งจงัหวัด ตามลาํดับ อาํเภอบ้านโคก ซ่ึงเป็น

อาํเภอที่พ้ืนที่ศึกษาตั้งอยู่ พบว่า มีอัตราการเปล่ียนแปลงของจาํนวนประชากรและครัวเรือน ในปี พ.ศ.

2547-2551 อยู่ที่ร้อยละ 0.23 และร้อยละ 1.95 

22..22..33  รายไดป้ระชากรและการจา้งงานรายไดป้ระชากรและการจา้งงาน  

จากข้อมูลของสาํนักสถิติแห่งชาติ ในปี พ.ศ.2550 รายได้เฉล่ียต่อเดือนของครัวเรือนทั่วประเทศมี

ค่าเท่ากับ 18,600 บาท โดยภาคเหนือมีรายได้เฉล่ียต่อเดือนของครัวเรือนเท่ากับ 13,568 บาท 

และจังหวัดอุตรดิตถ์มีรายได้เฉล่ียต่อเดือนของครัวเรือนเท่ากับ 15,001 บาท ซ่ึงน้อยกว่ารายได้

เฉล่ียต่อเดือนของครัวเรือนของภาคเหนือและทั่วประเทศ สาํหรับข้อมูลรายได้เฉล่ียต่อคนต่อปี ของ

ประชากรทั้งประเทศเท่ากบั 136,511 บาทต่อคนต่อปี ภาคเหนือมีรายได้เฉล่ีย 69,773 บาทต่อคน

ต่อปี และจังหวัดอุตรดิตถ์มีรายได้เฉล่ีย 62,784 บาทต่อคนต่อปี ซ่ึงตํ่ ากว่าระดับภาคและ

ระดับประเทศ 

การจ้างงานของจังหวัดอุตรดิตถ์ พบว่า ในปี พ.ศ.2552 มีจาํนวนการจ้างงานทั้งสิ้น 266,860 คน  

มีอตัราการเพ่ิมร้อยละ 5.36 ต่อปี   

22..22..44  การอุตสาหกรรมการอุตสาหกรรม  

ในปี พ.ศ.2551 จังหวัดอุตรดิตถ์มีจาํนวนโรงงานอุตสาหกรรม ทั้งหมด 329 แห่ง จาํนวนเงินทุน

รวม 8,756 ล้านบาท เมื่ อพิจารณาตามประเภทอุตสาหกรรม พบว่า อุตสาหกรรมส่วนใหญ่ 

ของจังหวัดอุตรดิตถ์จะเป็นอุตสาหกรรมขนส่ง โดยมีทั้งสิ้น 54 แห่ง  

ในด้านแรงงานในอุตสาหกรรม พบว่า มีจํานวนทั้ งหมด 4,879 คน เป็นชาย 3,679 คน  

หญิง 1,200 คน เป็นที่สงัเกตว่าแรงงานอุตสาหกรรมส่วนใหญ่จะเป็นแรงงานเพศชาย 

2.2.52.2.5 การคา้ชายแดนไทย – สปป.ลาว  

ปี พ.ศ.2552 มูลค่าการค้ารวมของไทยกับสปป.ลาว เท่ากับ 71,699.6 ล้านบาท ลดลงจากระยะ

เดียวกนัของปีก่อน ร้อยละ 8.32  โดยไทยเป็นฝ่ายเกนิดุลการค้า 35,782.2 ล้านบาท 

ปี พ.ศ.2553 (มกราคม-เมษายน) มูลค่าการค้ารวมของไทยกับสปป.ลาวเท่ากับ 28,255.5 ล้านบาท

เพ่ิมข้ึนจากระยะเดียวกนัของปีก่อน ร้อยละ 26.17  โดยไทยเป็นฝ่ายเกนิดุลการค้า 13,835.0 ล้านบาท 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคมบทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 2-4  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

การส่งออก ในปี พ.ศ.2552 มีมูลค่าการส่งออกของไทยไปสปป.ลาวเท่ากับ 53,740.9 ล้านบาท  

ลดลงจากระยะเดียวกันของปีก่อน ร้อยละ 4.25 ในปี พ.ศ.2553 (มกราคม-เมษายน) มีมูลค่าการ

ส่งออกของไทยไปสปป.ลาว เท่ากับ 21,045.2 ล้านบาท เพ่ิมข้ึนจากระยะเดียวกันของปีก่อน ร้อยละ 

21.54  

โดยที่สนิค้าที่ไทยส่งออกไปสปป.ลาว มากที่สดุ คือ นํา้มันสาํเรจ็รูป รองลงมา ได้แก่ รถยนต์ อุปกรณ์

และส่วนประกอบ เหลก็ เหลก็กล้าและผลิตภัณฑ ์ผ้าผืน และเคร่ืองจักรกลและส่วนประกอบ เป็นต้น 
สาํหรับการนาํเข้า ในปี พ.ศ.2552 มูลค่าการนาํเข้าของไทยจากสปป.ลาว เท่ากับ 17,958.8 ล้านบาท 

ลดลงจากระยะเดียวกันของปีก่อน ร้อยละ 20.5 ในปี พ.ศ.2553 (มกราคม-เมษายน) มูลค่าการ

นาํเข้าของไทยจากสปป.ลาว เท่ากับ 7,210.3 ล้านบาท เพ่ิมข้ึนจากระยะเดียวกันของปีก่อน ร้อยละ 

41.2 โดยที่สินค้าที่ไทยนําเข้าจากสปป.ลาว มากที่สุด คือ โลหะทองแดง รองลงมาได้แก่ นํ้ามัน

เช้ือเพลิง ไม้ซุง ไม้แปรรูปและผลิตภัณฑ ์พืชและผลิตภัณฑจ์ากพืช  

ภาพรวมมูลค่าการค้าชายแดนระหว่างจังหวัดอุตรดิตถ์–สปป.ลาว ณ ช่องภูดู่ และช่องห้วยต่าง ช่อง

มหาราช ระหว่างปี พ .ศ.2547 ถึงพ.ศ.2551 มีอัตราการขยายตัวอย่างต่อเน่ือง ยกเว้น 

ปี พ.ศ 2550 ที่มีมูลค่าการค้านาํเข้าและส่งออกลดลง อย่างไรกต็าม ในปี พ.ศ.2550 ดุลการค้าของ

ไทยก็ยังอยู่ในอัตราเพ่ิมข้ึน มูลค่าการค้ารวมของจังหวัดอุตรดิตถ์ อยู่ในอัตราการขยายตัว 

ที่สงู เห็นได้จากมูลค่าการค้าในปี พ.ศ.2547 มีมูลค่ารวม 63,682,906 ล้านบาท เพ่ิมข้ึนประมาณ 

4 เท่า ในปี พ.ศ.2551  

สินค้าส่งออกที่ ส ําคัญ  ได้แก่ เมล็ดพันธุ์ ข้าวโพด อาหารสด/แห้ง ผลไม้ เสื้ อผ้าสําเร็จรูป 

เคร่ืองใช้ไฟฟ้า สินค้าอุปโภคบริโภค ยาฆ่าแมลง ย่าฆ่าหญ้า และปุ๋ย เป็นต้น สําหรับสินค้านํา 

ที่สาํคัญ ได้แก่ เหล้า บุหร่ี ไวน์ เบียร์ ถ่านไม้ เศษเหลก็ ของเก่า และสมุนไพร เป็นต้น 

22..33  สภาพสภาพเศรษฐกิจและสงัคมเศรษฐกิจและสงัคมของสปป.ลาวของสปป.ลาว  

2.2.33..11  มูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมมูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวม  

สปป.ลาว มีโครงสร้างทางเศรษฐกิจที่สาํคัญ คือ ภาคการพาณชิย์และการบริการ โดยมีมูลค่าคิดเป็น

ร้อยละ 39.03 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมประชาชาติ (GDP) ซ่ึงเพ่ิมข้ึนจากปี พ.ศ.2550 ซ่ึงมีมูลค่า

ร้อยละ 38.35 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมประชาชาติ รองลงมาเป็นภาคเกษตรกรรม คิดเป็นร้อยละ 

32.41 ซ่ึงลดลงจากปี พ.ศ.2550 มีมูลค่าร้อยละ 33.68 ส่วนภาคอุตสาหกรรมมีมูลค่าคิดเป็น 

ร้อยละ 21.61 เพ่ิมข้ึนจากปี พ.ศ.2550 ที่มีมูลค่าร้อยละ 21.10 เพียงเลก็น้อย เมื่อจาํแนกในรายธุรกิจ 

พบว่า การเพาะปลูกและการเล้ียงสตัว์มีสดัส่วนถึงร้อยละ 24.43 รองลงมา คือ ส่วนของธุรกิจค้าส่ง

และค้าปลีก มีสดัส่วนร้อยละ 19.63  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคมบทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 2-5  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

22..33..22  จํานวนประชากร จํานวนครวัเรือนและขนาดครวัเรือนจํานวนประชากร จํานวนครวัเรือนและขนาดครวัเรือน 

จากข้อมูลสาํมะโนประชากรและเคหะของ สปป.ลาว ซ่ึงทาํการสาํรวจทุกๆ 10 ปี พบว่า ใน ปี พ.ศ.

2528 สปป.ลาว มีจํานวนประชากรทั้งสิ้ น 3,584,000 คน และเพ่ิมข้ึนเป็น 4,575,000 คน  

ในปี พ.ศ.2538 คิดเป็นอัตราเพ่ิมเฉล่ียร้อยละ 2.77 ต่อปี และมีอัตราการเพ่ิมเฉล่ียลดลงเลก็น้อย 

คือ ร้อยละ 2.29 ต่อปี โดยในปี พ.ศ.2548 สปป.ลาว มีจาํนวนประชากร 5,622,000 คน  

พ.ศ.2550 สปป.ลาว มีจาํนวนประชากร 5,873,000 คน เพ่ิมข้ึนจากปี พ.ศ.2548 ร้อยละ 2.23 

ต่อปี และปี พ.ศ.2551 สปป.ลาว มีจาํนวนประชากรทั้งสิ้น 6 ล้านคน เพ่ิมข้ึนจากปี พ.ศ.2550 ร้อยละ 

2.16 ต่อปี พบว่า แขวงสะหวันนะเขต เป็นแขวงที่มีจํานวนประชากรอยู่อาศัยมากที่สุดเท่ากับ 

874,660 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 14.58 ของจาํนวนประชากรทั้งประเทศ รองลงมาคือ นครหลวง

เวียงจันทน์ เท่ากับ 740,010 คน คิดเป็นร้อยละ 12.33 และแขวงจาํปาสกั เท่ากับ 634,756 คน 

คิดเป็นร้อยละ 10.58 โดยแขวงไชยะบุรีมีจาํนวนประชากรประมาณ 360,195 คน คิดเป็นร้อยละ 

6.00 ของทั้งประเทศ 

สาํหรับจาํนวนประชากรในระดับเมืองของแขวงไชยะบุรี พบว่า เมืองไชยะบุรี มีจํานวนประชากรมาก

ที่สดุ คือ 67,220 คน คิดเป็นร้อยละ 18.66 รองลงมา คือ เมืองปากลายและเมืองเพียง มีจาํนวน

ประชากร 65,619 คน และ 53,793 คน คิดเป็นร้อยละ 18.22 และร้อยละ 14.93 ตามลาํดับ 

22..33..33  การคา้ระหว่างประเทศการคา้ระหว่างประเทศ 

การค้าระหว่างประเทศของสปป.ลาว มีการขยายตัวเพ่ิมข้ึนอย่างต่อเน่ือง ตั้ งแต่ปี พ.ศ.2545  

โดยในปีพ.ศ.2550 มี มูลค่าการค้าถึง 3,316.40 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ เพ่ิมข้ึนจากปีที่ ผ่ านมา 

ร้อยละ 21.37 แต่ทั้งน้ี สปป.ลาว ยังขาดดุลการค้าต่อเน่ือง โดยในปี พ.ศ.2550 ขาดดุลการค้า 

911.2  ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ เพ่ิมข้ึนจากปีที่ ผ่านมาร้อยละ 104.2 สําหรับการส่งออก สปป.ลาว  

มีการส่งออกในปี พ.ศ.2550 เป็นมูลค่า 1,202.6 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ซ่ึงลดลงจากปีที่ผ่านร้อยละ 

0.9 โดยสนิค้าหลักที่ส่งออกได้แก่ ทองแดง โดยมีมูลค่า 446 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ เพ่ิมข้ึนจากปีที่

ผ่านมาร้อยละ 9 รองลงมาได้แก่ ไม้สัก มีมูลค่า 179 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ลดลงจากช่วงเดียวกัน 

ของปีที่ผ่านมาร้อยละ 8.49 ทั้งน้ีจะเห็นว่าสนิค้าหลักที่สาํคัญของลาว 6 ประเภทมีมูลค่าการส่งออก

สูงถึง 997.10 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 82.91 ของมูลค่าการส่งออกรวมทั้ งหมด 

ในปี พ.ศ.2550 

สาํหรับการนําเข้า สปป.ลาว ได้มีการขยายตัวเพ่ิมข้ึนทุกปีเช่นกัน โดยในปี พ.ศ.2550 มีมูลค่า 

การนาํเข้ารวมทั้งสิ้น 2,113.8 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ เพ่ิมข้ึนจากช่วงเดียวกนัของปีที่ผ่านมาร้อยละ 24.3 

โดยสินค้าที่นาํเข้ามากที่สุด ได้แก่ ทองรูปพรรณ มีมูลค่าการนาํเข้า 1,053.2 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ 

เพ่ิมข้ึนจากปีที่ผ่านมาร้อยละ 53.89 รองลงมา ได้แก่ ปิโตรเลียม มีมูลค่าการนาํเข้า 311 ล้านดอลลาร์

สหรัฐฯ เพ่ิมข้ึนจากปีที่ผ่านมาร้อยละ 51.34 โดยมูลค่าการนาํเข้าของสนิค้าหลัก 6 ประเภทมีมูลค่า

สูงถึง 1,481.90 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 70.11 ของมูลค่าการนําเข้ารวมทั้งหมด 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคมบทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 2-6  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ในปี  พ.ศ.2550 มูลค่าการค้าสินค้าที่ ส ําคัญระหว่าง สปป.ลาว ระหว่างปี  พ.ศ.2545–2550  

สําหรับประเทศส่งออกหลักของ สปป.ลาว ได้แก่  ประเทศไทย ในปี  พ.ศ.2550 โดยมีสัดส่วน 

การส่งออกร้อยละ 51.3  รองลงมา ได้แก่ เวียดนาม ร้อยละ 15.5 สาํหรับประเทศที่ สปป.ลาว นาํเข้า

สินค้ามากที่สุด ได้แก่ ประเทศไทย โดยมีสัดส่วนการนําเข้าถึงร้อยละ 70.6 รองลงมา ได้แก่  
ประเทศจีน ร้อยละ 8.6  

2.2.44  การคาดการณแ์นวโนม้เศรษฐกิจและสงัคมอนาคตการคาดการณแ์นวโนม้เศรษฐกิจและสงัคมอนาคต  

2.2.44.1.1  ดา้นประเทศไทยดา้นประเทศไทย  
 

ในการคาดการณ์สภาพเศรษฐกิจและสงัคมในปีอนาคตได้พิจารณาข้อมูลจากการคาดการณ์ที่จัดทาํ

ข้ึนจากหน่วยงานราชการ โดยได้ทาํการปรับปรุงข้อมูลปีฐานให้เป็นปัจจุบันแล้วทาํการพยากรณ์ที่ปี

เป้าหมาย ดังแสดงในตารางท่ี 2.4-1 

ตารางท่ี 2.ตารางท่ี 2.44--11  ::  การคาดการณ์การคาดการณ์มูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมและมูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมและจํานวนประชากรในปีอนาคตจํานวนประชากรในปีอนาคต  

พ.ศ.2551

(ปีฐาน)

การคาดการณ์มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวม(ล้านบาท)

จังหวัดอุตรดิตถ์ 11,732 13,985 17,470 21,501 26,160 31,537

ภาคเหนือ 354,288 422,333 527,564 649,302 789,976 944,606

ทั�งประเทศ 4,361,396 5,303,785 6,808,186 8,716,397 11,135,441 14,144,713

การคาดการณ์จํานวนประชากร(คน)

จังหวัดอุตรดิตถ์ 464,205 468,958 473,194 472,484 472,721 472,957

ภาคเหนือ 11,878,641 12,053,017 12,228,802 12,314,643 12,401,088 12,488,139

ทั�งประเทศ 63,389,730 65,141,616 67,284,454 69,094,147 71,004,673 73,023,117

ที่มา : ประมาณการณ์โดยที่ปรึกษา โดยใช้ข้อมูลปี พ.ศ.2551 เป็นปีฐานในการคํานวณ

พ.ศ.2575ระดับพื�นที่ พ.ศ.2555 พ.ศ.2560 พ.ศ.2565 พ.ศ.2570

  
  
  

2.2.44.2.2  ดา้น สปป.ลาวดา้น สปป.ลาว  

• การคาดการณด์า้นประชากร 

จากการคาดการณ์จํานวนประชากร ของ สปป.ลาว นับตั้งแต่ ปี พ.ศ.2552 -ปี พ.ศ.2567  

พบว่า จํานวนประชากรของ สปป.ลาว มีแนวโน้มเพ่ิมข้ึนอย่างต่อเน่ืองในอัตราลดลง ร้อยละ 

2.2 ในปี พ.ศ.2552 ลดลงเหลือร้อยละ 0.9 ในปี พ.ศ.2575 โดยในปี พ.ศ.2575 สปป.ลาว 

จะมีจาํนวนประชากรเพ่ิมเป็น 8,441,750 คน จากปี พ.ศ.2551 สาํหรับการคาดการณ์จาํนวน

ประชากรจาํแนกตามแขวงไม่ได้มีการคาดการณ์ไว้ ดังน้ัน จึงตั้งสมมติฐานว่าจาํนวนประชากร 

ในแขวงต่างๆ จะมีอัตราการเพ่ิมข้ึนไปในทิศทางเดียวกันกับของประเทศ ดังแสดงใน 

ตารางท่ี 2.4-2 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคมบทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 2-7  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางท่ี 2.ตารางท่ี 2.44--22  ::    การคาดการณจํ์านวนประชากการคาดการณจํ์านวนประชากรของ สปป.ลาวรของ สปป.ลาว  

อัตราการเพิ่ม

(ร้อยละ)

2550 5,873,616

2551 6,000,379 2.2

2555 6,507,745 2.0

2560 7,100,925 1.6

2565 7,619,588 1.3

2570 8,055,940 1.0

2575 8,441,750 0.9

ปี พ.ศ. จํานวนประชากร

  
  

• การคาดการณมู์ลค่าผลิตภณัฑม์วลรวม 
การคาดการณ์มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมจะทาํการคาดการณ์ในระยะสั้น โดยใช้ข้อมูลมูลค่า

ผลิตภัณฑ์มวลรวมของ สปป.ลาว ปี พ.ศ.2543-พ.ศ.2551 อัตราเติบโตเฉล่ียของผลิตภัณฑ์มวล

รวมของ สปป.ลาว ปี พ.ศ.2543-พ.ศ.2551 เท่ากับร้อยละ 7 ต่อปี จากแนวโน้มดังกล่าว 

สามารถคาดการณผ์ลิตภัณฑม์วลรวมปี พ.ศ.2552-พ.ศ.2556 ได้ ดังแสดงในตารางท่ี 2.4-3 
 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคมบทที ่2 งานศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสังคม  

  

การศึกษาความเป็การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนนไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 2-8  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางท่ี ตารางท่ี 2.42.4--33  ::  ผลการคาดการณผ์ลิตภณัฑม์วลรวมในปีอนาคตผลการคาดการณผ์ลิตภณัฑม์วลรวมในปีอนาคต    

พ.ศ. 2551 พ.ศ. 2552 พ.ศ. 2553 พ.ศ. 2554 พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556

เกษตรกรรม 8,782,590 9,089,981 9,408,130 9,746,823 10,097,708 10,448,099

อุตสาหกรรม 5,857,414 6,472,442 7,152,049 7,910,166 8,748,644 9,684,749

บริการ 10,577,623 11,593,075 12,706,010 13,938,493 15,290,527 16,788,998

ภาษีนําเข้า 1,881,567 2,049,026 2,231,390 2,432,215 2,651,114 2,892,366

ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ 27,099,194 29,204,524 31,497,579 34,027,697 36,787,993 39,814,211

ภาคการผลิต
มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวม ณ ราคาคงที่ (ล้านกีบ)

  
ที่มา : ประมาณการโดยที่ปรึกษา 



การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 3-1  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

บทท่ี บทท่ี 33  การศึกษาดา้นจราจรและขนส่งการศึกษาดา้นจราจรและขนส่ง  

  บทนาํบทนาํ  

  การสาํรวจข้อมูลด้านการจราจรการสาํรวจข้อมูลด้านการจราจร  

  การวิเคราะห์สภาพการจราจรและขนส่งในปีปัจจุบันการวิเคราะห์สภาพการจราจรและขนส่งในปีปัจจุบัน  

  การคาดการณ์สภาพการจราจรในอนาคตการคาดการณ์สภาพการจราจรในอนาคต  

  การวิเคราะห์จราจรบริเวณทางแยกการวิเคราะห์จราจรบริเวณทางแยก  

  ระดับการให้บริการระดับการให้บริการ  
 

33..11  บทนาํบทนาํ  

การศึกษาด้านการจราจรมีวัตถุประสงค์ เพ่ือทําการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนถนนโครงการ 

และโครงข่ายที่ใกล้เคียง ในปีที่เปิดให้บริการและคาดการณ์ปริมาณจราจรในปีอนาคต ซ่ึงผลการ

คาดการณ์ปริมาณจราจร จะนําไปใช้ในการออกแบบทางด้านเรขาคณิตของถนนโครงการ  

และผลประโยชน์ที่เกดิข้ึนจากปริมาณจราจร จะนาํไปใช้ในการวิเคราะห์ความคุ้มทุนของโครงการ 

ข้ันตอนการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง ประกอบด้วย 

• การทบทวนรายงานการศึกษา แผนงานโครงการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงข่ายถนน

ทั้งในประเทศไทยและ สปป.ลาว  

• การรวบรวมและสาํรวจข้อมูลปริมาณการจราจร ข้อมูลการเดินทาง และข้อมูลความเร็ว 

ในการเดินทางบนโครงข่ายของถนนในโครงการ เพ่ือเป็นการแสดงถึงสภาพการจราจร 

ในพ้ืนที่โครงการในปัจจุบัน 

• การพัฒนาแบบจําลองด้านการจราจรของโครงข่ายถนนในโครงการ ประกอบด้วย

แบบจาํลองปีปัจจุบันที่พัฒนาข้ึนมาจากข้อมูลพ้ืนฐานทางด้านเศรษฐกิจสังคม และข้อมูล

ทางด้านการจราจรที่ได้ทําการรวบรวมและการสํารวจเพ่ิมเติม อีกทั้งยังมีการพัฒนา

แบบจาํลองด้านการจราจรและขนส่งในปีอนาคต เพ่ือจะนาํมาใช้ในการวิเคราะห์คาดการณ์

ปริมาณจราจรที่เกดิข้ึนบนถนนโครงการด้วย 

• การวิเคราะห์ระดับการให้บริการ (LOS) เพ่ือเป็นการตรวจสอบความสามารถในการรองรับ

สภาพการจราจรของถนนโครงการ และทางแยกจุดตัดตามแนวถนนของโครงการ พร้อมทั้ง

ข้อเสนอแนะเพ่ือใช้ในการออกแบบทางด้านวิศวกรรม เช่น การออกแบบรูปแบบทางแยก 

การติดตั้งทางแยกสญัญาณไฟจราจร เป็นต้น 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่3บทที ่3  การศึกษาดา้นจราจรและขนส่งการศึกษาดา้นจราจรและขนส่ง  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 3-2  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเจากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (มอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

33..22  การสํารวจขอ้มูลดา้นการจราจรการสํารวจขอ้มูลดา้นการจราจร  

ได้ทาํการสาํรวจข้อมูลปริมาณจราจรและการขนส่ง ในวันที่ 12 มิถุนายน 2553 ซ่ึงเป็นวันเปิดทาํการ 

ของด่านช่องภูดู่ โดยการสาํรวจข้อมูลด้านการจราจรเพ่ือตรวจสอบสภาพการจราจรในพ้ืนที่ศึกษา  

ทั้งในประเทศไทยและ สปป.ลาว โดยนํามาเป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการพัฒนาแบบจําลองด้าน

การจราจรและขนส่ง ตลอดจนใช้เป็นฐานในการวิเคราะห์สภาพการจราจรในอนาคต โดยมีตาํแหน่ง

การสาํรวจข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง ซ่ึงประกอบด้วย 

1) การสํารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count) 

2) การสํารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Turning Movement Count) 

3) การสํารวจความเร็วในการเดินทางบนโครงข่าย (Travel Time) 

4) การสํารวจจุดตน้ทาง-ปลายทางของการเดินทาง (Origin - Destination Survey) 

5) การสํารวจโครงข่าย (Network) 

3.3.33  การวิเคราะหส์ภาพการจราจรและขนส่งในปีปัจจุบนัการวิเคราะหส์ภาพการจราจรและขนส่งในปีปัจจุบนั  

การวิเคราะห์ข้อมูลปริมาณจราจรน้ัน จะวิเคราะห์ปริมาณการจราจรทั้งในหน่วยยานพาหนะแต่ละ

ประเภท (Vehicle: คัน) และหน่วยเทียบเท่ารถยนต์น่ัง (Passenger Car Unit: PCU) ทั้งน้ีได้นาํค่า 

PCU Factor มาใช้ในการแปลงค่าของยานพาหนะทั้งหมดให้อยู่ในหน่วยเทียบเท่ารถยนต์น่ัง  

โดยค่า PCU Factor จะนาํมาจากการศึกษาพัฒนารูปแบบจาํลองและระบบฐานข้อมูลด้านการจราจร 

(UTDM/TDMC) ของสาํนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ซ่ึงได้พัฒนาระบบ

ฐานข้อมูลด้านการจราจรใช้สาํหรับการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง ที่นาํไปใช้อ้างอิง สาํหรับกรม

ทางหลวงและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องของประเทศไทย  

3.3.33..11  ขอ้มูลปริมาณจราจรบนช่วงถนนขอ้มูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน  ((MMiidd--BBlloocckk  CCoouunnttss::  MMBB))  

• ปริมาณจราจรบนช่วงถนน 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลที่ได้จากการสาํรวจด้านการจราจรบนโครงข่ายถนนทั้งในรูปปริมาณ

การจราจรรายช่ัวโมงสงูสุด และปริมาณการจราจรเฉล่ียทั้งวัน (Average Daily Traffic, ADT) 

ดังแสดงในตารางท่ี 3.3-1 โดยสภาพการเปล่ียนแปลงปริมาณการจราจรรายช่ัวโมง (Hourly 

Traffic Variation) แต่ละจุดสาํรวจ  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่3บทที ่3  การศึกษาดา้นจราจรและขนส่งการศึกษาดา้นจราจรและขนส่ง  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 3-3  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเจากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (มอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางท่ี ตารางท่ี 3.3.33--11  ::  ปริมาณจราจรบนโครงข่ปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนท่ีทําการสํารวจายถนนท่ีทําการสํารวจ  

จุดสํารวจ ทิศทาง 

ปริมาณจราจร 

ในช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 19.00 น. 
ปริมาณจราจรในชัว่โมงสูงสุด 

คนัต่อ12 ชม. PCUต่อ12 ชม. คนัต่อชม. PCU ต่อชม. 

สาํรวจวันเสาร์ที่ 12 มิถุนายน พ.ศ.2553 
MB - 1 
ทางเข้าด่านช่องภดูู่ 

ม่วงเจด็ต้น - ด่านช่องภดูู่ 262 161 84 46 

ด่านช่องภดูู่ – ม่วงเจด็ต้น 393 320 68 74 

รวม 655 481 152 120 

MB - 2 

บ้านบ่มเลา 
บ้านแก่งสาว – บ้านผาแก้ว 271 201 50 39 

บ้านผาแก้ว – บ้านแก่งสาว 265 192 83 57 

รวม 536 393 133 96 

MB - 3 

บ้านนาสัก 
เมืองปากลาย – บ้านแก่งสาว 694 519 71 53 

บ้านแก่งสาว - เมืองปากลาย 707 498 56 42 

รวม 1,401 1,017 127 95 
 

• สดัส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ  

ผลการวิเคราะห์สดัส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ ด้านประเทศไทย(MB1) พบว่า สดัส่วนของ

ยานพาหนะที่เข้ามาบริเวณด่านสูงสุดเป็นรถจักรยานยนต์ คิดเป็นร้อยละ 51.5 รองลงมาเป็น

รถปิคอัพส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 23 และรถบรรทุกขนาดเลก็ ร้อยละ 19.5 สาํหรับสัดส่วน

ยานพาหนะบนถนนโครงการ (MB2) มีสัดส่วนของรถจักรยานยนต์สูงสุดคิดเป็นร้อยละ 38.66 

รองลงมาคือ รถไถทางการเกษตรคิดเป็นร้อยละ 37.17 และรถบรรทุกขนาดเลก็ร้อยละ 9.11 

และสดัส่วนยานพาหนะสงูสดุบนถนนหมายเลข 4 (MB3) เป็นรถจักรยานยนต์ คิดเป็นร้อยละ 

45.13 รองลงมาเป็นรถปิคอัพส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 28.57 และรถสามล้อคิดเป็นร้อยละ 

7.18  

••  ขอ้มูลปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (ขอ้มูลปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (TTuurrnniinngg  MMoovveemmeenntt  CCoouunntt::  TTMMCC))  

ผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรบนทางแยก ที่จุดสาํรวจ TMC1 ซ่ึงเป็นทางแยกเข้าด่านช่องภูดู่

และเป็นจุดเร่ิมต้นโครงการทางด้านฝั่งประเทศไทย มีปริมาณจราจรรวมทั้งหมดในช่วง 12 

ช่ัวโมง (07.00 น.ถึง 19.00 น.) เท่ากับ 954 คันต่อ 12 ชม. หรือ 725 PCU ต่อ 12 ชม.  

ซ่ึงจะมีปริมาณจราจรที่สูงสุดในทิศทางที่ออกจากด่านช่องภูดู่ เท่ากับ 213 คันต่อ 12 ชม.  

หรือ 185 PCU ต่อ 12 ชม.เน่ืองจากจะมีปริมาณของยานพาหนะที่ออกจากบริเวณตลาดการค้า

ด่านช่องภูดู่ในช่วงเวลา 14.00 ถึง 15.00 น. และรองลงมาเป็นทศิทางที่มาจากบ้านม่วงเจด็ต้น 

มุ่งหน้าไปบ้านบ่อเบี้ ย มีปริมาณจราจร 194 คันต่อ12 ชม. หรือ 185 PCU ต่อ12 ชม.ผลจาก

การสาํรวจจะเห็นได้ว่าสดัส่วนของยานพาหนะที่ออกด่านภูดู่สูงกว่ายานพาหนะที่เข้าสู่ด่านภูดู่



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่3บทที ่3  การศึกษาดา้นจราจรและขนส่งการศึกษาดา้นจราจรและขนส่ง  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 3-4  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเจากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (มอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

เน่ืองจากมีปริมาณของยานพาหนะส่วนหน่ึงจากกลุ่มผู้ค้าขายที่ตลาดชายแดน ซ่ึงนาํยานพาหนะ

เข้ามาจัดตั้งสนิค้าตั้งแต่เยน็วันศุกร์ จึงทาํให้ปริมาณของพาหนะที่ออกจากด่านในช่วงเวลาเยน็ 

มีจาํนวนที่มากกว่าปริมาณของยานพาหนะที่เข้าด่านในช่วงเวลาเช้า 

จุดสาํรวจ TMC2 เป็นจุดสาํรวจที่ตั้ งอยู่ด้าน สปป.ลาว บริเวณบ้านแก่งสาว เมืองปากลาย  

ซ่ึงเป็นจุดสิ้ นสุดโครงการ มีปริมาณรวมทั้งหมดในช่วง 12 ช่ัวโมง (07.00 น.ถึง 19.00 น.) 

เท่ากับ 1,833 คันต่อ 12 ชม.หรือ 1,344 PCU ต่อ 12 ชม.โดยปริมาณจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 4 (ADB11) ที่มีทิศทางมุ่งหน้าเข้าและออกจากเมืองปากลายมีสัดส่วนของปริมาณ

จราจรที่มากที่สดุคือ ประมาณร้อยละ75 ส่วนปริมาณจราจรร้อยละ 25 ที่เหลือได้เข้ามาใช้ถนน

โครงการ โดยปริมาณรถที่เข้ามาใช้ถนนโครงการส่วนมากจะเป็นรถที่สญัจรเพ่ือเข้าและออกจาก

เมืองปากลาย จะมีเพียงบางส่วนเท่าน้ันที่สญัจรไปทางทศิใต้ 
 

••  ขอ้มูลความเร็วในการเดินทาง (ขอ้มูลความเร็วในการเดินทาง (SSppeeeedd  SSuurrvveeyy))  

การสาํรวจความเร็วในการเดินทางจะแบ่งเป็น 3 ช่วงหลัก ได้แก่ ช่วงแรกเป็นถนนของจังหวัด

อุตรดิตถ์ เส้นทางลัดเลาะไปตามไหล่เขา ระยะทางประมาณ 5 กิโลเมตร ใช้ความเร็วเฉล่ีย 

ได้ประมาณ 41 กม.ต่อ ชม. ช่วงที่สอง เป็นถนนโครงการที่อยู่ในฝั่งของ สปป.ลาว ที่เช่ือมต่อ 

จากด่านภูดู่ไปถึงบ้านแก่งสาว ระยะทางประมาณ 31 กิโลเมตร เส้นทางโดยส่วนมากจะเป็นทาง

ราบสลับเนิน ซ่ึงจะมีความลาดชันมากในช่วงต้นและช่วงปลายของเส้นทางที่ผ่านพ้ืนที่ภูเขา  

โดยสามารถทาํความเรว็ได้ประมาณ 30 กม.ต่อ ชม. ในช่วงที่สาม ซ่ึงเป็นทางหลวงหมายเลข 4 

(ADB11) ที่เช่ือมต่อจากบ้านแก่งสาวไปเมืองปากลาย ระยะทางประมาณ 9 กโิลเมตร เส้นทาง 

เป็นทางราบ ซ่ึงอยู่ในระหว่างการก่อสร้างเป็นทางลาดยาง จึงยังใช้ความเร็วได้ไม่มาก ซ่ึงทาํ

ความเรว็เฉล่ียได้ประมาณ 45 กม.ต่อ ชม.  

3.3.44  การคาดการณส์ภาพการจราจรในอนาคตการคาดการณส์ภาพการจราจรในอนาคต  

3.3.44..11  การคาดการณ์การคาดการณป์ริมาณจราจรบนถนนโครงการปริมาณจราจรบนถนนโครงการ  

ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในแต่ละกรณีทดสอบที่ปีเป้าหมายต่างๆ บนโครงข่ายถนนในปีอนาคต

ตามแผนงานโครงการ ดังแสดงในรูปท่ี 3.4-1 

3.3.44.2.2  ปริมาณการขนส่งสินคา้ขา้มแดนปริมาณการขนส่งสินคา้ขา้มแดน  

การคาดการณ์การขนส่งสินค้าข้ามแดนจะใช้การคาดการณ์จากจํานวนของยานพาหนะที่ใช้ในการ

บรรทุกสินค้าที่มีการใช้ถนนของโครงการในการเดินทาง พบว่า ปริมาณของรถบรรทุกขนาดเล็ก  

(รถบรรทุกปิคอัพ 4 ล้อ) จะมีอัตราการเพ่ิมข้ึนจาก 52 คัน ในปี. พ.ศ.2553 เป็น 283 คัน  

ในปี พ.ศ.2575 เน่ืองจากสามารถเข้าสู่พ้ืนที่ต่างๆ ได้ง่ายและสะดวกกว่าในโครงข่ายอื่นๆ  

 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่3การศึกษาดา้บทที ่3การศึกษาดา้นจราจรและขนส่งนจราจรและขนส่ง  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 3-5  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  
รูปท่ี 3.รูปท่ี 3.44--1 1 ::  ผลการคาดการณป์ริมาณจราจรบนถนนโครงการ ในปีต่างๆผลการคาดการณป์ริมาณจราจรบนถนนโครงการ ในปีต่างๆ  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่3การศึกษาดา้นจราจรและขนส่บทที ่3การศึกษาดา้นจราจรและขนส่งง  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 3-6  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

3.3.55  การวิเคราะหจ์ราจรบริเวณการวิเคราะหจ์ราจรบริเวณทางแยกทางแยก  

ผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรบนทางแยกบ้านม่วงเจด็ต้นและทางแยกบ้านแก่งสาว ซ่ึงเป็นทางแยก

หลักบริเวณจุดเร่ิมต้น และจุดสิ้นสุด โดยผลการพิจารณา พบว่า จะต้องติดตั้งสัญญาณไฟจราจรที่

บริเวณแยกบ้านแก่งสาวในปี พ.ศ.2565 หลังจากน้ันในปี พ.ศ.2575 จะต้องทาํการติดตั้งที่บ้านม่วง

เจด็ต้นตามลาํดับ  

3.63.6  ระดบัการใหบ้ริการระดบัการใหบ้ริการ  

ระดับการให้บริหารจากการวิเคราะห์จะทาํการแบ่งช่วงของถนนโครงการออกเป็น 2 ช่วง คือ ด้าน

ประเทศไทยตั้งแต่จุดตัดถนนทางหลวงหมายเลข 1268 จนถึงด่านช่องภดูู่ และในด้านของ สปป.ลาว 

จากด่านช่องภูดู่ถึงจุดตัดถนน ADB 11 พบว่าการออกแบบถนน 2 ช่องจราจร ระดับการให้บริการ

ในด้านประเทศไทยตั้งแต่ปี พ.ศ. 2560-พ.ศ. 2570 จะมีระดับการให้บริการ A และในปีพ.ศ. 

2575 จะมีระดับการให้บริการ B ส่วนในด้าน สปป.ลาว ที่การออกแบบ 2 ช่องจราจร จะสามารถ

รองรับปริมาณจราจรที่ระดับการให้บริการ A ได้จนถึงปีสุดท้ายของการเปิดให้บริการของถนน

โครงการ  



      

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 4-1  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  

บทท่ี บทท่ี 44  การศึกษาทางเลือกและรูปแบบท่ีเหมาะสมการศึกษาทางเลือกและรูปแบบท่ีเหมาะสม  

  การศึกษาแนวทางเลือกและรูปแบบการศึกษาแนวทางเลือกและรูปแบบ  
 

4.4.11  การศึกษาแนวทางเลือกและรูปแบบการศึกษาแนวทางเลือกและรูปแบบ  

เน่ืองจากปัจจุบันถนนเส้นทางโครงการน้ีตั้งแต่จุดเร่ิมต้นโครงการที่บ้านม่วงเจ็ดต้นไปจนบรรจบ

เมืองปากลาย ยังเป็นถนนที่บางส่วนเป็นถนนลาดยางที่ชํารุดและถนนลูกรังที่มีแนวเส้นทางผ่าน 

พ้ืนที่ภูเขา พ้ืนที่สงู พ้ืนที่ราบ รวมถึงพ้ืนที่ที่มีชุมชนประชิดเป็นช่วงๆ อีกทั้งยังไม่ได้ตามมาตราฐาน

ทางวิศวกรรม หรือต้องปรับปรุงเพ่ือยกระดับมาตรฐานให้สูงข้ึนและเหมาะสมกับการใช้งาน 

ในอนาคตรวมทั้งประหยัดและปลอดภัยต่อการใช้งาน 

ดังน้ัน การศึกษาแนวทางเลือกและรูปแบบจะประกอบไปด้วยทางเลือก ดังน้ี 

กรณีท่ี 1 แนวเส้นทางและรูปแบบจะพิจารณาใช้แนวเส้นทางเดิมและเขตทางให้มากที่สุด  

และปรับปรุงมาตรฐานให้สงูข้ึน 

กรณีท่ี 2 แนวเส้นทางและรูปแบบจะพิจารณาใช้แนวเส้นทางและเขตทางเดิมให้มากที่สุด 

และพิจารณาแนวเส้นทางใหม่เล่ียงพ้ืนที่ปัญหาและอุปสรรค 

เพ่ือประกอบการพิจารณาแนวทางเลือกที่เหมาะสม ทั้งน้ี จึงได้แบ่งแนวเส้นทางโครงการ ออกเป็น  

3 ช่วงตอน ดังน้ี 
ช่วงท่ี 1 จากจุดเร่ิมต้นโครงการบริเวณทางแยกบ้านม่วงเจด็ต้นไปจนถึงเขตชายแดนไทย 

-สปป.ลาว 
ช่วงท่ี 2 จากเขตแดนชายแดนไทย-สปป.ลาว ไปจนถึงทางแยกบ้านแก่งสาวบรรจบ 

ทางหลวงหมายเลข 4 ของ สปป.ลาว  

ช่วงท่ี 3 จากแยกบ้านแก่งสาว สปป.ลาว ไปจนถึงเมืองปากลาย ที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

ดังแสดงในรูปท่ี 4.1-1  

4.4.11.1.1  การศึกษาปรบัปรุงแนวเสน้ทางช่วงที ่1การศึกษาปรบัปรุงแนวเสน้ทางช่วงที ่1  

แนวเส้นทางช่วงที่ 1 ได้มีการสาํรวจภาคสนามตามแนวเส้นทางและระดับดินเดิม โดยแขวงการทางที่ 2 

จังหวัดอุตรดิตถ์ และได้ทําการประเมินประเด็นปัญหาและแนวทางการปรับปรุง เพ่ือยกระดับ

มาตรฐานงานทางถนนสายน้ี โดยการพิจารณาคุณภาพของเส้นทางเดิม ซ่ึงจะมีจุดอบั/จุดวิกฤติ  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสมการศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 4-2  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

จากการประเมินจะพบว่า ถนนช่วงที่ 1 น้ีจะมีประเดน็ที่ต้องแก้ไขและปรับปรุงทางด้านเรขาคณิต 

ทางแนวราบและแนวดิ่ง และมีข้อจาํกัดทางด้านพ้ืนที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม และพ้ืนที่ที่จะส่งผล

กระทบต่อการใช้ที่ดิน เน่ืองจากแนวเส้นทางน้ีจะมีบางส่วนอยู่ในพ้ืนที่ของป่าสงวนและที่ดิน สปก. 

ดังน้ันการศึกษาปรับปรุงจะพยายามใช้ตามแนวเส้นทางเดิมให้มากที่สุด ยกเว้นบริเวณที่ไม่ได้

มาตรฐานเท่าน้ัน จึงจะแก้ไขทั้งแนวเส้นทางและความลาดชัน เพ่ือให้สอดคล้องกับมาตรฐานงาน 

ที่ต้องการ ช่วงบริเวณที่ต้องปรับปรุง สรุปได้ดังแสดงในตารางท่ี 4.1-1  

ตารางท่ี 4.ตารางท่ี 4.11--11  ::  รายละเอียดปัญหาและแนวทางแรายละเอียดปัญหาและแนวทางแกไ้ขแนวเสน้ทางช่วงท่ี 1กไ้ขแนวเสน้ทางช่วงท่ี 1  

  
ช่วง กม.ถึง กม. ประเด็นปัญหา แนวทางการแกไ้ข 

0+130 ถึง 0+250 เรขาคณติของรัศมีโค้งทางราบที่แคบ โดยทําการรวบโค้ง โดยใช้รัศมีกว้างช้ัน 

จากเดิม 35 เมตร เป็น 75 เมตร  

0+600 ถึง 1+500 เรขาคณิ ตของโค้ งทางราบที่ มี ลักษณะ 

Reversible curve 
ปรับแก้โดยใช้แนวตรง และลดจํานวน 

Reverse Curve และเพ่ิมรัศมีให้ยาวข้ึน 

1+560 ถึง 1+900 โค้งทางราบที่แคบและมีระยะมองเหน็น้อย ปรับแก้รัศมีโค้งให้ยาวข้ึนจากเดิม 50 เมตร 
เป็น 150 เมตร 

2+400 ถึง 2+700 

3+700 ถึง 4+000 

โค้งทางราบมีลักษณะ Reverse Curve และ

โค้งทางราบที่แคบ 

แก้ไขโค้งให้เป็นโค้งเดี่ยว 

4+900 ถึง 5+489 โค้งทางราบมี Reverse Curve สลับทิศทาง

จาํนวนมาก 

ทาํการแก้ไขแนวเส้นทางตรงและลดจาํนวน

โค้งสลับทศิทาง 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสมการศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนครงการก่อสรา้งถนน 4-3  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  
รูปท่ี 4.รูปท่ี 4.11--11::  การแบ่งช่วงตอนของแนวเสน้ทางโครงการการแบ่งช่วงตอนของแนวเสน้ทางโครงการ  

 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสมการศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน  4-4  
จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

4.4.11.2.2  การศึการศึกกษาปรบัปรุงแนวเสน้ทางช่วงที ่2ษาปรบัปรุงแนวเสน้ทางช่วงที ่2  

แนวเส้นทางช่วงที่ 2 เร่ิมต้น กม.0+000 ที่บริเวณแยกแก่งสาว สปป.ลาว ไปสิ้นสุดที่เขตชายแดน

ไทย-สปป.ลาว ประมาณ กม.27+600 ซ่ึงจากการสาํรวจภาคสนามตามแนวเส้นทาง พบว่า ในช่วง

ต้นทางจะเป็นพ้ืนที่เนินและเร่ิมไต่ระดับไปตามไหล่เขาตั้งแต่ กม.2+000 โดยแนวเส้นทางช่วงน้ีจะ

คดเคี้ ยวและลาดชันเป็นช่วงๆ ไปจนถึง กม.10+000 จะเร่ิมไต่ระดับลงสู่ที่ราบระหว่างภูเขาไปจนถึง 

กม.18+500 เป็นช่วงที่มีชุมชนสาํคัญ 2 แห่ง ได้แก่ ชุมชนบ้านบ่มเลาและชุมชนบ้านผาแก้ว ก่อน 

ที่จะไต่ระดับสู่ที่สูงลัดเลาะไปตามไหล่เขา มีความลาดชันสูงที่ร้อยละ 15 มีแนวเส้นทางคดเคี้ ยว  

ลัดเลาะไปตามไหล่เขา และสิ้นสดุที่เขตชายแดนไทย-สปป.ลาว บริเวณ กม.27+600 รวมระยะทาง

ทั้งสิ้นประมาณ 27.6 กิโลเมตร ดังน้ัน ได้พิจารณาการศึกษาแนวเส้นทางออกเป็นช่วงตามประเดน็

ของปัญหาที่แตกต่างกนั ดังแสดงในตารางท่ี 4.1-2 สรุปได้ดังน้ี 

ตารางท่ี ตารางท่ี 4.4.11--22  : แนวทางการแกไ้ขแนวเสน้ทางช่วงท่ี 2: แนวทางการแกไ้ขแนวเสน้ทางช่วงท่ี 2  

ช่วง กม. ถึง กม. ประเด็นปัญหา แนวทางการแก้ไข

โค้งทางราบมีลักษณะ Reserve Curve และรัศมีโค้ง ทําการแก้ไขแนวเส้นทางให้ตรงและลดจํานวนโค้ง

ทางราบแคบ มีระยะมองเห็นน้อย

3+300 ถึง 3+800 รัศมีโค้งทางราบแคบและมีระยะมองเห็นน้อย เพิ่มรัศมีโค้งให้ยาวขึ้นจากเดิม

4+100 ถึง 5+100 โค้งทางราบมีลักษณะ Reserve Curve แก้ไขโค้งให้เป็นโค้งเดี่ยว และเพิ่มรัศมีโค้งให้ยาวขึ้น

โค้งทางราบมีลักษณะ Reserve Curve และรัศมีโค้ง ลดจํานวนโค้งและเพิ่มรัศมีโค้งให้ยาวขึ้น

ทางราบแคบ มีระยะมองเห็นน้อยและบางจุดเป็น

โค้งหักศอกที่อันตราย

8+200 ถึง 9+600 รัศมีโค้งทางราบแคบ มีระยะมองเห็นน้อย แก้ไขแนวเส้นทางให้ตรงและเพิ่มรัศมีโค้งให้ยาวขึ้น

20+200 ถึง 20+500

22+200 ถึง 23+100

23+900 ถึง 24+300

24+500 ถึง 24+900 โค้งทางราบมีลักษณะ Reserve Curve สลับทิศทาง แก้ไขแนวเส้นทางให้ตรงและลดจํานวนโค้งสลับทิศทาง

25+200 ถึง 25+800

26+600 ถึง 27+100 รัศมีโค้งทางราบแคบ มีระยะมองเห็นน้อย เพิ่มรัศมีโค้งให้ยาวขึ้นจากเดิม

รัศมีโค้งทางราบแคบ มีระยะมองเห็นน้อย แก้ไขแนวเส้นทางให้ตรงมากขึ้น

2+450 ถึง 3+600 เส้นทางมีความลาดชันสูง ปรับลดความลาดชันของเส้นทาง

8+600 ถึง 9+000

25+550 ถึง 26+150

26+400 ถึง 27+600

1+730 ถึง 2+700

6+200 ถึง 7+900

27+400 ถึง 27+600

 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสมการศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน  4-5  
จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

1) การศึกษาแนวเส้นทางเลือกช่วง กม.13+000 ถึง กม. 18+150 จากลักษณะพ้ืนที่ของช่วงน้ี ได้กาํหนด

แนวเส้นทางเลือกไว้ 3 เส้นทาง โดยมีจุดเร่ิมต้น กม.ที่ 13+000 และจุดสิ้ นสุด กม.ที่ 18+150  

ที่เป็นจุดเดียวกนั รายละเอยีดของแต่ละแนวเส้นทาง ดังน้ี 

• แนวเสน้ทางเลือกท่ี 1 จะมีจุดเร่ิมต้น กม.ที่ 13+000 ทับซ้อนไปกับแนวถนนเดิม 

ไปจนถึง กม.ที่ 13+438 แนวเส้นทางจะเร่ิมเบนไปทางด้านซ้ายทาง ด้านเหนือของ

ชุมชนผาแก้ว โดยห่างจากแนวเดิมมากสุดประมาณ 500 เมตร และจะอยู่ห่างจาก 

วัดและโรงเรียนบ้านผาแก้วที่อยู่ด้านเหนือประมาณ 200 เมตร แนวเส้นทางจะเข้า

บรรจบกับแนวเส้นทางเดิม กม.ที่  15+752 และทับซ้อนกับแนวเส้นทางเดิม 

ไปประมาณ 1.5 กโิลเมตร จะเร่ิมเบนเพ่ือเล่ียงชุมชนบ้านบ่มเลาไปทางด้านเหนือขนาน

กบัเส้นทางเดิม มีระยะห่างจากชุมชนบ่มเลาประมาณ 500 เมตร จากน้ันจะเข้าบรรจบ

กับเส้นทางเดิม กม.ที่ 18+150 โดยที่สภาพภูมิประเทศของแนวเส้นทางที่ผ่านจะเป็น

พ้ืนที่เนินและพ้ืนที่เพาะปลูกพืชไร่เป็นส่วนใหญ่ ไม่มีชุมชนยกเว้นในส่วนที่ทับซ้อน 

ดังน้ัน แนวเส้นทางจะมีโค้งทางราบและโค้งทางดิ่ง และเขตทางที่ได้มาตรฐานเกือบ

ทั้งหมด แนวเส้นทางน้ีมีระยะทางประมาณ 7 กโิลเมตร 

• แนวเสน้ทางเลือกท่ี 2 จะเร่ิมที่จุดเร่ิมต้นเดียวกับทางเลือกที่ 1 บริเวณ กม.ที่ 13+000 

แนวเส้นทางเดิมน้ีจะเล้ียวไปกบัการตั้งถิ่นฐานของบ้านผาแก้ว บริเวณแยกถนนท้องถิ่น

ของบ้านผาแก้วเช่ือมที่บริเวณ กม.ที่ 14+500 โดยที่บริเวณซ้ายทาง กม.ที่ 14+800 จะเป็น

ที่ตั้งของวัดและโรงเรียนบ้านผาแก้ว  

ดังน้ัน แนวเส้นทางเดิมจะมีทางแยกและแนวเส้นทางที่หักเล้ียวไปทางด้านเหนือ 

รวมถึงมี ชุมชนบ้านเรือนอยู่ประชิดกับถนนโดยตลอดเขตทางที่แคบที่สุดเพียง  

12.00 เมตร เท่าน้ัน สําหรับช่วงบริเวณ กม.ที่  15+000 ถึง กม.ที่  16+000  

แนวเส้นทางเดิมจะผ่านบ้านเรือนที่ตั้งกระจายไปตามแนวเส้นทางทั้งสองข้างห่างกัน 

ถึง 30 เมตร ก่อนที่จะเข้าสู่บ้านบ่มเลาประมาณ 1 กโิลเมตร กจ็ะมีลักษณะของเขตทางแคบ 

บ้านเรือนประชิดเช่นเดียวกับบ้านผาแก้ว แนวเส้นทางจะมีลักษณะที่ลดเล้ียวไปกับ 

การตั้งบ้านเรือนเช่นเดียวกนั ระยะทางรวม 7 กโิลเมตร 

• แนวเสน้ทางเลือกท่ี 3 จุดเร่ิมต้น กม.ที่ 13+000 เช่นเดียวกับทางเลือกที่ 1 และ

ทางเลือกที่ 2 แนวเส้นทางจะตัดเฉียงลงมาด้านทิศใต้ขนานดับเส้นทางเดิม โดยจะ 

มีระยะห่างจากแนวเส้นทางเดิมประมาณ 1.00 กโิลเมตร  

ทั้งน้ี แนวเส้นทางเลือกจะอยู่ด้านใต้ของชุมชน วัดและโรงเรียนของบ้านผาแก้วและ 

บ้านบ่มเลา ซ่ึงอยู่ห่างจากแนวเกือบ 500 เมตร ประกอบกับแนวทางเลือกน้ีจะผ่าน 

ภูมิประเทศที่เป็นที่ราบเกือบทั้งหมด ก่อนที่จะเบี่ยงข้ึนไปทางด้านทิศเหนือบรรจบ 

แนวเส้นทางเดิม กม.ที่ 18+150 ดังน้ัน แนวเส้นทางน้ีจะมีเรขาคณิตทางราบและทางดิ่ง 

เขตทางที่ได้มาตรฐานและมีอุปสรรคน้อย ระยะทางรวมทั้งสิ้นประมาณ 7 กโิลเมตร 

รายละเอยีดของแนวเส้นทางเลือกทั้งสามแนว ดังแสดงในรูปท่ี 4.1-2 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสมการศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนงการก่อสรา้งถนน  4-6  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  
รูปท่ี 4.รูปท่ี 4.11--22  ::  รายละเอียดแนวเสน้ทางเลือกรายละเอียดแนวเสน้ทางเลือก  (1)(1)  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสมการศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนงการก่อสรา้งถนน  4-7  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  
รูปท่ี 4.รูปท่ี 4.11--22  ::  รายละเอียดแนวเสน้ทางเลือกรายละเอียดแนวเสน้ทางเลือก  ((22))  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสมการศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการก่อสรา้งถนน  4-8  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

2) การพิจารณาเปรียบเทยีบแนวเส้นทางเลือก การพิจารณาเปรียบเทยีบ เพ่ือคัดเลือกแนวเส้นทาง

เลือกจะพิจารณาในหลายๆ ด้าน ประกอบกัน เน่ืองจากแนวเส้นทางในช่วงน้ี หากมุ่งเน้น 
การเพ่ิมมาตรฐานทางวิศวกรรม อาจส่งผลกระทบต่อด้านสิ่งแวดล้อม และการลงทุนโครงการ 

ที่สูงเกินไป ไม่คุ้มค่าต่อการดําเนินการโครงการ ดังน้ัน จึงให้พิจารณาหลักเกณฑ์ในการ 

ที่ จะเปรียบเทียบข้อดี/ข้อเสีย ของแต่ละแนวเส้นทางเลือก โดยแยกเป็น 3 ด้าน คือ  

ด้ าน วิศวกรรม  ด้ านการลงทุน  ด้ านสิ่ งแวด ล้อม  ทั้ ง น้ี จะให้นํ้ าห นักของแ ต่ละด้ าน 

ที่ไม่เท่ากนั ดังน้ี 

• ด้านวิศวกรรม 35 คะแนน 

• ด้านการลงทุน 30 คะแนน 

• ด้านสิ่งแวดล้อม 30 คะแนน 

รวม 100 คะแนน 

ผลของการพิจารณาโดยใช้ข้อมูลของแต่ละแนวเส้นทางเลือก และค่าตัวคูณที่ได้  

ดังแสดงในตารางท่ี 4.1-3  

ตารางท่ี 4.ตารางท่ี 4.11--33  ::  สรุปผลการเปรียบเทียบสรุปผลการเปรียบเทียบ  

ค่าตัวคูณ คะแนนที่ได้ ค่าตัวคูณ คะแนนที่ได้ ค่าตัวคูณ คะแนนที่ได้

35

- ความยาวของเส้นทาง 5 1.00 5.00 0.96 4.80 0.66 3.30

- เรขาคณิตทางดิ่ง 5 0.77 3.85 0.59 2.95 0.93 4.65

เรขาคณิตทางราบ 5 0.95 4.75 0.64 3.20 0.98 4.90

- ความยากง่ายในการก่อสร้าง 10 0.80 8.00 0.60 6.00 0.80 8.00

- การรองรับปริมาณจราจรในอนาคต 10 0.80 8.00 0.40 4.00 0.80 8.00

30

- ค่าก่อสร้าง 10 1.00 10.00 0.60 6.00 0.94 9.40

- ค่าชดเชยอสังหาริมทรัพย์ 20 0.92 18.40 0.40 8.00 1.00 20.00

35

- คุณภาพอากาศ เสียงและความสั่นสะเทือน 5 0.60 3.00 0.40 2.00 0.80 4.00

- ความปลอดภัย 5 0.60 3.00 0.20 1.00 0.80 4.00

- การคมนาคม 5 0.60 3.00 0.40 2.00 0.80 4.00

- เศรษฐกิจและสังคม 10 0.80 8.00 1.00 10.00 0.40 4.00

- การใช้ประโยชน์ของชุมชนปัจจุบัน 5 1.00 5.00 1.00 5.00 0.60 3.00

- การขยายตัวของชุมชนในอนาคต 5 0.80 4.00 0.40 2.00 0.80 4.00

81.25

การพิจารณาเปรียบเทียบ คะแนน
ทางเลือกที่ 1 ทางเลือกที่ 2 ทางเลือกที่ 3

ด้านวิศวกรรม

ด้านการลงทุน

ด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม

รวมคะแนน 84.00 56.95
 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสมการศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการก่อสรา้งถนน  4-9  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ผลสรุปจากการพิจารณาเปรียบเทียบแนวเส้นทางทั้ง 3 แนว โดยใช้หลักเกณฑ์และปัจจัยในแต่ละ

ด้านที่มีนํ้าหนักแตกต่างกัน ผลที่ได้แนวเส้นทางเลือกที่ 1 จะเป็นแนวที่ตอบสนองการใช้

ประโยชน์ด้านวิศวกรรมจราจรและขนส่ง และด้านผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะก่อสร้าง

และระยะดําเนินการได้ดีกว่าแนวเส้นทางเลือกอื่นๆ แม้ว่าจะมีค่าลงทุนที่อยู่ในระดับกลาง  

ส่วนแนวเส้นทางเลือกที่  2 จะส่งผลกระทบต่อชุมชนค่อนข้างมาก ทั้ งจากการประเมิน 

ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของชุมชนด้าน สปป.ลาว ซ่ึงคณะกรรมการเมืองปากลาย 

ได้มีมติไม่เห็นด้วย กับการพัฒนาโครงการผ่านชุมชนในรูปแบบถนนสายหลัก เพราะจะส่งผล 

ต่อความปลอดภัยทั้งผู้ใช้ทางและการสัญจรในหมู่บ้าน รวมถึงการที่ต้องมีการโยกย้ายบ้านเรือน 

ที่หนาแน่น ออกจากเขตทางถนนโครงการ และไม่เห็นด้วยกับแนวเส้นทางเลือกที่ 3 เน่ืองจาก

แนวเส้นทางจะตัดผ่านที่นาและห่างไกลจากชุมชน เพ่ือให้เกิดการลงทุนโครงการและ

ผลประโยชน์ที่ เหมาะสม ในช่วงระยะเวลา 20 ปี เส้นทางเลือกที่  1 จะเป็นเส้นทางเลือก 

ที่ตอบสนองการใช้งานทั้งในปัจจุบัน และในอนาคตได้ดีที่สุด โดยทางคณะกรรมการเมือง 

ปากลายได้ทาํหนังสือสรุปผลต่อแนวเส้นทาง ทั้งน้ี จะต้องปรับปรุงถนนเดิมที่ผ่านบ้านผาแก้ว 

และบ่มเลา โดยเฉพาะบริเวณที่มีบ้านเรือนหนาแน่นด้วย ดังแสดงในรูปท่ี 4.1-3 

 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่44  การศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสมการศึกษาทางเลือกและรูปแบบทีเ่หมาะสม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงกการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนารก่อสรา้งถนน  4-10  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  
รูปท่ี 4.รูปท่ี 4.11--33  ::  แนวเสน้ทางเลือกท่ีมีความเหมาะสมของโครงการแนวเสน้ทางเลือกท่ีมีความเหมาะสมของโครงการ  



  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 5-1  
จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิจากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (ตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  

บทท่ี บทท่ี 55  การศึกษาดา้นวิศวกรรมและสถาปัตยกรรมการศึกษาดา้นวิศวกรรมและสถาปัตยกรรม  

  บทนาํบทนาํ  

  การศึกษาด้านวิศวกรรมการศึกษาด้านวิศวกรรม  

  งานออกแบบสถาปัตยกรรมงานออกแบบสถาปัตยกรรม  

  งบประมาณราคาเบ้ืองต้นงบประมาณราคาเบ้ืองต้น  

 

55.1.1  บทนาํบทนาํ  

งานศึกษาด้านวิศวกรรม เป็นงานส่วนหน่ึงของการศึกษาความเหมาะสมของโครงการที่จะนาํผลที่ได้

จากการศึกษาด้านวิศวกรรมจราจรและขนส่ง ด้านเศรษฐกจิและสงัคม ด้านสิ่งแวดล้อม มาเป็นข้อมูล

พ้ืนฐานสาํหรับการศึกษาด้านวิศวกรรม สาํหรับการประเมนิมูลค่าการลงทุนของโครงการ 

  
5.25.2  การศึกษาดา้นวิศวกรรมการศึกษาดา้นวิศวกรรม  

การศึกษาด้านวิศวกรรมในช่วงของการศึกษาความเหมาะสมของโครงการที่ได้ดําเนินการไป

ประกอบด้วย 
1) งานสาํรวจภูมิประเทศและจัดทาํแผนที่ เพ่ือการออกแบบเบื้ องต้น และการศึกษาแนวเส้นทาง

และรูปแบบของถนนที่จะก่อสร้าง 
2) งานสาํรวจอุปสรรคสิ่งกีดขวาง ที่มีผลกระทบต่อการออกแบบ เช่น บริเวณการพังทลายของดิน 

การหลีกเล่ียงบริเวณชุมชนที่สาํคัญได้แก่ บ้านผาแก้ว และบ้านบ่มเลา 
3) งานสาํรวจอสงัหาริมทรัพย์ เพ่ือประเมินการจ่ายค่าทดแทนอสงัหาริมทรัพย์ 
4) งานศึกษาสภาพธรณีวิทยาและการเกิดแผ่นดินไหว เพ่ือการออกแบบเบื้ องต้นโครงสร้างถนน

และโครงสร้างสะพาน 
5) งานศึกษาตรวจสอบสภาพช้ันดินและแหล่งวัสดุก่อสร้าง สําหรับการออกแบบเบื้ องต้น

โครงสร้างถนนและการประเมินราคาค่าก่อสร้าง 
6) การศึกษาอุทกวิทยาและการระบายนํ้า เพ่ือการศึกษาสภาพการระบายนํ้าปัจจุบัน และการ

ออกแบบเบื้องต้นอาคารระบายนํา้ตลอดแนวเส้นทางของโครงการ 
 
จากข้อมูลดังกล่าวข้างต้น ได้นาํมาดาํเนินการออกแบบเบ้ืองต้น และนาํไปเป็นข้อมูลสาํหรับการ

ออกแบบรายละเอยีดในระยะที่ 2 ซ่ึงรายละเอยีดการออกแบบได้แสดงไว้ในบทที่ 10  
“งานออกแบบรายละเอยีด” 
 



  รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  
  ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

  บทที ่บทที ่55  การศึกษาดา้นวิศวกรรมการศึกษาดา้นวิศวกรรม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 5-2  
จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิจากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (ตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

5.5.33  งานออกแบบสถาปัตยกรรมงานออกแบบสถาปัตยกรรม  

ด่านช่องภูดู่-ปากลาย เป็นประตูเข้าสู่เมืองหลวงพระบางและนครหลวงเวียงจันทร์ของ สปป.ลาว 

และมีแนวโน้มว่าจะเป็นเส้นทางท่องเที่ยวที่มีผู้ใช้บริการเพ่ิมมากข้ึนในอนาคต แนวคิดในการ

ออกแบบด่านเหมือนเป็นประตูเมืองที่ ยินดีต้อนรับนักท่องเที่ยวที่ เดินทางจากประเทศไทย 

เข้าสู่ สปป.ลาว ด้วยความยินดีย่ิง  

  
1) ผงับริเวณ 

ออกแบบให้เน้นความโปร่งโล่งและกลมกลืนกับสภาพป่าไม้โดยรอบ โดยการรักษาต้นไม้ใหญ่
เดิมไว้และปลูกต้นจาํปาลาวซ่ึงเป็นต้นไม้ประจาํประเทศของสปป.ลาวริมถนนทางเข้าด่านก่อน 
ถึงด่าน 100 ม. และริมถนนภายในด่าน เพ่ือแสดงถงึเอกลักษณข์องสปป.ลาว ต้อนรับผู้ที่เดินทางผ่าน
และส่งเสริมสถาปัตยกรรมของอาคารตรวจคนเข้าเมืองที่เป็นหมายตาของพ้ืนที่ ดังแสดงใน 
รูปท่ี 5.3-1 ถึงรูปท่ี 5.3-3 

2) จุดเปลี่ยนทิศทางการจราจร 

ออกแบบแนวถนนจุดเปล่ียนทิศการขับรถฝั่งไทยและฝั่งลาวให้กลมกลืนกับสภาพภูมิประเทศ 
ที่เป็นเนินเขาและปรับปรุงภูมิทัศน์ให้แสดงถึงสายสัมพันธ์ไทย-ลาวโดยการนําสัญลักษณ ์
ของประเทศไทยและสปป.ลาวทมีีความคล้ายคลึงกนัมาตกแต่ง โดยออกแบบปรับพ้ืนที่ระหว่าง
ถนนให้เป็นเนินหญ้าและตกแต่งด้วยเสาคอนกรีตทาสแีดง ขาว นํา้เงินซ่ึงเป็นสธีงชาติไทยและ 
ธงชาติลาวแสดงถึงการต้อนรับนักท่องเที่ยวจากฝั่งไทยที่เดินทางเข้าสู่สปป.ลาว บริเวณจุดต้นทาง
และปลายทางติดตั้งป้ายยินดีต้อนรับและป้ายเดินทางกลับโดยสวัสดิภาพที่มีฉากหลังเป็นภาพ
แหล่งท่องเที่ยวเมืองหลวงพระบางและนครหลวงเวียงจันทน์ซ่ึงเป็นจุดหมายปลายทางการท่องเที่ยว 
ที่สาํคัญของสปป.ลาว และปลูกต้นจาํปาลาวซ่ึงเป็นต้นไม้ประจาํชาติลาวที่เป็นที่รู้จักของชาวไทย
ในช่ือต้นลีลาวดีริมถนน ดังแสดงในรูปท่ี 5.3-4 

ผลจากการจัดวางผังบริเวณ อาคารด่าน สปป.ลาว และองค์ประกอบต่างๆ รวมถึงการจัด 
ภมูิทศัน์ จะครอบคลุมพ้ืนที่ประมาณ 50 ไร่ 



  รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  
  ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

  บทที ่บทที ่55  การศึกษาดา้นวิศวกรรมการศึกษาดา้นวิศวกรรม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายลการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนะเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 5-3  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

รูปท่ี 5.รูปท่ี 5.33--11  ::  ผงับริเวณด่านการคา้ชายแดนของสปป.ลาวผงับริเวณด่านการคา้ชายแดนของสปป.ลาว  

 

รูปท่ี 5.รูปท่ี 5.33--22  ::  ทศันียภาพด่านการคา้ชายแดนของทศันียภาพด่านการคา้ชายแดนของ  สปป.ลาวสปป.ลาว  



    รายงานสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสาํหรับผูบ้ริหาร  

  ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่55  การศึกษาดา้นวิศวกรรมการศึกษาดา้นวิศวกรรม  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 5-4  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

 

 

 

 

รูปท่ี รูปท่ี 55..33--33  ::  ทศันียภาพอาคารตรวจคนเขา้เมืองทศันียภาพอาคารตรวจคนเขา้เมือง  

  

  

  



    รายงานสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสาํหรับผูบ้ริหาร  

  ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่55  การศึกษาดา้นวิศวกรรมการศึกษาดา้นวิศวกรรม  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 5-5  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  

 

 

 

รูปท่ี 5.รูปท่ี 5.33--44  ::    ทศันียภาพบริเวทศันียภาพบริเวณจุดเปลี่ยนทิศณจุดเปลี่ยนทิศ  



    รายงานสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสาํหรับผูบ้ริหาร  

  ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่55  การศึกษาดา้นวิศวกรรมการศึกษาดา้นวิศวกรรม  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 5-6  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

5.5.44  งานประมาณราคาเบื้ องตน้งานประมาณราคาเบื้ องตน้  

การประมาณราคาค่าลงทุนโครงการ จะเป็นการประมาณมูลค่าการลงทุนและค่าใช้จ่ายต่างๆ ที่เกิดข้ึน 

กับโครงการ ทั้งในส่วนงานวิศวกรรม ซ่ึงเป็นค่าลงทุนโครงการ รวมถึงงานด้านสิ่งแวดล้อมที่จะม ี

การประมาณค่าใช้จ่ายในมาตรการลดผลกระทบ ติดตามตรวจสอบในภายหลังจากเปิดใช้งาน  

โดยที่ค่าลงทุนโครงการ จะนําผลที่ได้ไปวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ ดังน้ัน ในการ

ประเมินราคาเบื้ องต้น จะต้องพิจารณาข้อมูลที่ได้จากโครงการที่ได้มีการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียง 

ราคากลางของหน่วยงานทั้งเร่ืองค่าวัสดุและค่าแรง ต้นทุนที่ได้จะมีความแม่นยํา เพ่ือนําไปใช้ 

ในการวิเคราะห์โครงการได้ถูกต้องย่ิงข้ึน โดยจากการประมาณมูลค่าลงทุนโครงการ พบว่า มีมูลค่า

การลงทุนโครงการรวมทั้งสิ้น 1,025.83 ล้านบาท รายละเอยีดดังแสดงในตารางท่ี 5.4-1 

 
ตารางท่ี 5.ตารางท่ี 5.44--1 สรุปมูลค่าลงทุนและค่าใชจ่้า1 สรุปมูลค่าลงทุนและค่าใชจ่้ายของโครงการยของโครงการ 

ลําดบัท่ี รายการ 
มูลค่าทางดา้นการเงิน

(ลา้นบาท) 

1 มูลค่าลงทุน (ลา้นบาท)  

  ค่าเวนคืนที่ดิน  8.20 

  ค่าชดเชยสิ่งปลูกสร้าง 18.00 

  รวมค่าเวนคืนและชดเชยทรพัยสิ์น 26.20 

  ค่าออกแบบรายละเอยีดด่านสากล 15.00 

  ค่าก่อสร้าง 645.38 

  ค่าควบคุมงาน 33.00 

 รวมมูลค่าลงทุนของโครงการ (ลา้นบาท) 719.58 

2 ค่าใชจ่้ายระหว่างเปิดใชง้าน    

  ค่าบาํรุงรักษาปกติทุกๆ ปี (ล้านบาท/ปี) 3.19 

  ค่าบาํรุงรักษาตามกาํหนดเวลา (ล้านบาท/คร้ัง)  

     ก.งานฉาบผิว สิ้นปีที่ 3, 10, 17 15.08 

     ข.งานเสริมผิวทาง สิ้นปีที่ 7, 14 98.00 

 รวมค่าใชจ่้ายระหว่างเปิดใชง้าน (ลา้นบาท) 304.95 

3 ค่าใชจ่้ายดา้นส่ิงแวดลอ้ม (ลา้นบาท) 1.30 

4 รวมมูลค่าลงทุนและค่าใชจ่้ายของโครงการ(ลา้นบาท) 1,025.83 

 



การศึการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 6-1  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

บทท่ี บทท่ี 66  การศึกษาดา้นสิง่แวดลอ้มการศึกษาดา้นสิง่แวดลอ้ม  

  บทนาํบทนาํ  

  ผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม  

 

6.16.1  บทนาํบทนาํ  

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมเบื้ องต้นในรายงานน้ี จัดทาํในรูปแบบของรายงานข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม 

(Environmental Checklist) ประกอบด้วย การศึกษาสภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน การศึกษา

รายละเอียดโครงการ ศึกษาผลกระทบที่เกิดข้ึนจากโครงการ รวมทั้งการนาํเสนอมาตรการป้องกัน 

แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมในข้ันการก่อสร้างและดาํเนินการ ซ่ึงจะช่วยป้องกนั ลดและแก้ไขปัญหา

ต่างๆ ด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมและสังคมที่จะเกิดข้ึน อีกทั้งเป็นการสนับสนุนหลักการพัฒนา

โครงการควบคู่กับการอนุรักษ์ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมอย่างย่ังยืน (Sustainable Development) ทั้งน้ีได้

กาํหนดพ้ืนที่ของถนนที่ทาํการศึกษาออกเป็น 2 ช่วง คือ ถนนช่วงแรกอยู่ในพ้ืนที่ประเทศไทย และช่วง

ที่สองอยู่ในพ้ืนที่ สปป.ลาว 
 

6.6.11  ..11  ระเบยีบกฎเกณฑที์เ่กีย่วขอ้งกบัการดําเนิระเบยีบกฎเกณฑที์เ่กีย่วขอ้งกบัการดําเนินงานดา้นสิง่แวนงานดา้นสิง่แวดดล้ลอ้มของโครงการอมของโครงการ    

1) ประเทศไทย 

ตามมติ ครม. เกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพ่ิมเติม (13 กันยายน 2537) กาํหนดให้โครงการก่อสร้าง

และขยายถนนที่ผ่านป่าอนุรักษ์เพ่ิมเติมต้องเสนอรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

เบื้ องต้น (Initial Environmental Examination : IEE) เพ่ือประกอบการขออนุญาตใช้พ้ืนที่จาก

กรมป่าไม้หรือกรมอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่าและพันธุ์พืช และสํานักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมก่อนดาํเนินการ ส่วนโครงการบูรณะหรือบาํรุงรักษาถนน

ตามแนวคันทางเดิมที่ผ่านป่าอนุรักษ์เพ่ิมเติมต้องจัดทาํรายการข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม โดยจัดทาํ

ตามแบบฟอร์มที่กาํหนดเพ่ือประกอบการขออนุญาตใช้พ้ืนที่จากกรมป่าไม้ก่อนดาํเนินการ 

2) สปป.ลาว 
กรณีที่ถนนตัดผ่านพ้ืนที่อนุรักษ์ต่างๆ สปป.ลาว จะมีการประชุมหน่วยงานที่ เกี่ ยวข้อง 

เพ่ือพิจารณาร่วมกันโดยได้กาํหนดหน่วยงานผู้มีอาํนาจอนุมัติ เช่น แขวงหรือกระทรวง ข้ึนอยู่

กบัขนาดของพ้ืนที่ขอดาํเนินการ ส่วนรูปแบบในการจัดทาํรายงานด้านสิ่งแวดล้อม สปป.ลาว จะ

จัดทาํตามกรอบและรูปแบบของธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB) หรือธนาคารโลก (World Bank) 

กาํหนดและจะนาํรายงานไปประกอบการขอสนับสนุนงบประมาณก่อสร้างโครงการ 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่66  การศึกษาดา้นส่ิงแวดลอ้มการศึกษาดา้นส่ิงแวดลอ้ม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 6-2  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

6.26.2    ผลการศึกษาด้ผลการศึกษาดา้นสิง่แวดลอ้มานสิง่แวดลอ้ม    

ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ทาํการศึกษาครอบคลุมองค์ประกอบสิ่งแวดล้อม 4 ประเภท 

ได้แก่ ทรัพยากรกายภาพ ทรัพยากรทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อ

คุณภาพชีวิต ปัจจัยสิ่งแวดล้อมทั้งหมด 37 ปัจจัย ซ่ึงผลจากการศึกษาสามารถคัดกรองปัจจัย

สิ่งแวดล้อมที่ได้รับผลกระทบอย่างมีนัยสาํคัญ 16 ปัจจัย ดังน้ี 

1) ทรัพยากรด้านกายภาพ ประกอบด้วย 6 ปัจจัย 

 - คุณภาพอากาศ  

 - ระดับเสยีงและความสั่นสะเทอืน       

 - คุณภาพนํา้  

 - อุทกวิทยา/การระบายนํา้   

 - การกดัเซาะพังทลายของดิน   

 - ธรณวิีทยาและแผ่นดินไหว    

2) ทรัพยากรด้านชีวภาพ ประกอบด้วย 2 ปัจจัย 

 - ป่าไม้  

 - พ้ืนที่ช้ันคุณภาพลุ่มนํา้  

3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ ประกอบด้วย 3 ปัจจัย 

 - การใช้ที่ดิน   

 - การคมนาคม   

 - สาธารณปูโภค  

4) คุณภาพชีวิตและวัฒนธรรม  ประกอบด้วย 5 ปัจจัย 

 - เศรษฐกจิและสงัคม   

 - การสญูเสยีทรัพย์สนิ (ที่ดิน, สิ่งปลูกสร้างและอื่นๆ)   

 - สาธารณสขุและความปลอดภัย   

 - ประวัติศาสตร์ โบราณคดี และวัฒนธรรม  

 - แหล่งท่องเที่ยว  

ในการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้พิจารณาปัจจัยสิ่งแวดล้อมทั้ง 16 ปัจจัย สรุปผลกระทบ ระดับ

ผลกระทบและแนวทางแก้ไขของปัจจัยสิ่งแวดล้อมด้านต่างๆได้ดังน้ี 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่66  การศึกษาดา้นส่ิงแวดลอ้มการศึกษาดา้นส่ิงแวดลอ้ม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 6-3  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางท่ี ตารางท่ี 6.26.2--11  ::  สรุปผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม ระดบัผลกระทบและแนวทางแกไ้ขสรุปผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม ระดบัผลกระทบและแนวทางแกไ้ข  (ไฟล ์(ไฟล ์eexxcceell))  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่บทที ่66  การศึกษาดา้นส่ิงแวดลอ้มการศึกษาดา้นส่ิงแวดลอ้ม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 6-4  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

66..22..11    ค่าใชจ่้ายดา้นสิง่แวดลอ้มค่าใชจ่้ายดา้นสิง่แวดลอ้ม  

เพ่ือป้องกัน แก้ไข และติดตามผลกระทบที่จะเกิดข้ึนต่อทรัพยากร สิ่งแวดล้อมต่างๆ จากการ

ดําเนินการ ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการ จึงได้กําหนดมาตรการที่ เกี่ยวข้องเพ่ือลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยมีค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติมจากค่าก่อสร้างโครงการ จาํนวน 27.5 ล้านบาท ได้แก่ 

1) การฉีดพรมนํา้ลดฝุ่ นขณะขนหิน (ค่าใช้จ่ายรวมอยู่ในค่าก่อสร้างโครงการ)   

2) การปลูกต้นไม้ริมเขตทาง 200 ไร่  เป็นเงิน 1.0 ล้านบาท 

3) การชดเชยอสงัหาริมทรัพย์  26.2 ล้านบาท 

4) การประชาสมัพันธโ์ครงการ  0.3  ล้านบาท 

ทั้งน้ี ในรายการที่  3 ที่ เป็นค่าชดเชยอสังหาริมทรัพย์ ได้มีการประมาณการค่าลงทุนงานด้าน

วิศวกรรม สาํหรับโครงการแล้ว 

 



การศึกษาความการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 7-1  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  

บทท่ี บทท่ี 77  การประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วมการประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วม  

  บทนาํ บทนาํ   

  วัตถุประสงค์วัตถุประสงค์    

  กลุ่มเป้าหมายกลุ่มเป้าหมาย  และและพ้ืนที่เป้าหมายพ้ืนที่เป้าหมาย  

  ผลการดาํเนินงานการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน ผลการดาํเนินงานการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน   
  

 
 

77..11  บทนาํบทนาํ  

การประชาสมัพันธโ์ครงการและการมีส่วนร่วมเป็นส่วนหน่ึงของงานที่มีส่วนสาํคัญ และจาํเป็นต่อการ

พัฒนาโครงการ ซ่ึงจะเป็นการนาํเสนอผลการดาํเนินงานโครงการในแต่ละข้ันตอน และในแต่ละด้าน 

รวมทั้งเปิดโอกาสให้ประชาชนที่อยู่ในพ้ืนที่โครงการได้เข้าใจ และมีโอกาสแสดงความคิดเห็น 

ต่อโครงการเพ่ือนาํมาแก้ไขปรับปรุงโครงการให้สอดคล้องกบัความต้องการ 

77..22  วตัถุประสงค์วตัถุประสงค ์ 

1) การประชาสัมพันธ์โครงการ ให้ประชาชนทั้งในฝั่งประเทศไทย และ สปป.ลาว ได้เข้าใจ 

ในโครงการ 

2) ช้ีแจงรายละเอียดและแนวทางในการพัฒนาโครงการ และรวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

เพ่ือแก้ไขปรับปรุงการดาํเนินงานโครงการ 

77..33  กลุ่มเป้าหมาย และพื้ นทีเ่ป้าหมายกลุ่มเป้าหมาย และพื้ นทีเ่ป้าหมาย  

1) กลุ่มเป้าหมาย ประกอบดว้ย 

- หน่วยงานภาครัฐระดับจังหวัดและระดับอาํเภอ ได้แก่ ผู้ว่าราชการจังหวัด นายอาํเภอ 

เจ้าแขวงไชยะบุรี และหัวหน้าส่วนราชการต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 

- องค์กรปกครองท้องถิ่นและผู้นาํชุมชน ได้แก่ กาํนัน ผู้ใหญ่บ้าน ประธานและสมาชิก

องค์การบริหารส่วนตาํบล องค์การบริหารส่วนจังหวัดและเทศบาล 

- องค์กรพัฒนาเอกชนในพ้ืนที่ /และนักวิชาการท้องถิ่ น ผู้ให้ความสนใจติดตาม 

ความเคล่ือนไหวของโครงการ 

- สื่ อมวลชนท้องถิ่ น  ได้แก่  สื่ อสิ่ งพิมพ์  ห นังสือพิมพ์ ท้องถิ่ น สิ่ งพิมพ์ ท้องถิ่ น  

สื่อวิทยุกระจายเสยีง สถานีโทรทศัน์ท้องถิ่น  



    รายงารายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารนสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่7 การประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วมบทที ่7 การประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 7-2  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

- ประชาชน/ประชาคมหมู่บ้านที่ อ ยู่ในเขตทางและบริเวณพ้ืนที่ โครงการทั้ งใน 

ฝั่งประเทศไทยและ สปป.ลาว 

2) พ้ืนท่ีเป้าหมาย 

การกาํหนดพ้ืนที่ดาํเนินการรับฟังความคิดเห็น ให้ครอบคลุมพ้ืนที่เป้าหมายและเขตการปกครอง  

ทั้งในฝั่งประเทศไทย และ สปป.ลาว มีดังน้ี  

- ประเทศไทย จังหวัดอุตรดิตถ์ ดังน้ี พ้ืนที่อาํเภอบ้านโคก ได้แก่ ตาํบลมะม่วงเจด็ต้น 

ตาํบลนาขุม ตาํบลบ่อเบี้ ย และเทศบาลตาํบลบ้านโคก  

- สปป.ลาว แขวงไชยะบุรี ดังน้ี พ้ืนที่ เมืองปากลาย ได้แก่ บ้านบ่มเลา บ้านผาแก้ว  

และบ้านแก่งสาว 

77..44  ผลการดําเนนิงานการประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วมของประชาชนผลการดําเนนิงานการประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วมของประชาชน    

การจัดกิจกรรมรับฟังความคิดเห็น และให้ข้อมูลโครงการผ่านการสื่อสารต่างๆ ประสบความสาํเรจ็

ในการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารอย่างดี สอดคล้องกับแผนการศึกษาโครงการ และความต้องการของ

ประชาชน ดังจะเห็นได้จากจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นทั้ง 5 เวที ไม่มีการคัดด้าน และส่วนใหญ่

เห็นด้วยและให้ความร่วมมือกับการศึกษาโครงการ ซ่ึงในการศึกษาได้นาํข้อเสนอแนะมาพิจารณา

ประกอบในการศึกษาของโครงการโดยสรุป ดังแสดงในตารางท่ี 7.4-1 



    รายงารายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารนสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่7 การประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วมบทที ่7 การประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 7-3  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางตารางท่ี 7.ท่ี 7.44--1 1 ::  สรุปผลการดําเนินงาน การประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วม สรุปผลการดําเนินงาน การประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วม   

ขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ การนําขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะไปพจิารณา 
ประเทศไทย  

1. ดา้นวิศวกรรม  

 - ปรับปรุงถนนในพ้ืนที่ตาํบลม่วงเจด็ต้นไปยังด่านช่องภูดู่ 
และบริเวณทางแยกสําคัญมีสภาพถนนไม่ดี (ขรุขระ 
ลูกรังเป็นหลุมบ่อและทางคดเค้ียว) 

- ได้นําข้อคิดเห็นมาพิจารณาในการศึกษาและกาํหนดรูปแบบ
โครงการ ให้มีความเหมาะสม 

  
 - ขอให้ป รับป รุงและพัฒ นาถนน ระบบไฟฟ้ า และ

สาธารณูปโภคต่างๆ ในเขต ต.ม่วงเจ็ดต้น ต.บ้านโคก 
และต.นาขุม ไปพร้อมกบัการพัฒนาโครงการภดูู่ 

 - การออกแบบถนนต้องสอดคล้องกับถนน 2 ช่องจราจร 
ของแขวงการทางอุตรดิตถ์ที่ 2 ซ่ึงกาํลังจะได้งบประมาณ
พัฒ นาเส้นทาง ในปี  พ .ศ.2554 งบประมาณ  65  
ล้านบาท (งบกลุ่มจังหวัด) 

- ได้นําข้อคิดเห็นมาพิจารณาในการศึกษา และได้กําหนด
รูปแบบถนนของโครงการ ให้สอดคล้องกบัรูปแบบถนนในฝั่ง
ไทย 

2. ดา้นการระบายนํ้า  

 - ถนนของโครงการและพ้ืนที่ ต่อเน่ืองบ้านม่วงเจ็ดต้น  
มีปัญหาการระบายนํ้า เน่ืองจากสภาพพ้ืนที่ภูเขาสูงชัน  
มีนํ้าป่าไหลบ่า ท่วมขัง และกัดเซาะถนนโครงการฯ  
มีแนวทางและจะดาํเนินการอย่างไร 

- ได้พิจารณาออกแบบระบบระบายนํ้าให้พอเพียงกับปริมาณ
นํา้ในพ้ืนที่โครงการ 

2. ดา้นการท่องเทีย่ว  

 - การคาดการณ์จาํนวนนักทอ่งเที่ยว จาํนวน 220,000 คน 
ได้รวมจํานวนนักท่องเที่ยวที่ เดินทางในเส้นทางอื่นๆ 
ด้วยหรือไม่ 

- ได้พิจารณาและคาํนวณจากเส้นทางทอ่งเที่ยวทุกเส้นทาง เป็น
จาํนวนนักทอ่งเที่ยวที่คาดว่าจะเดินทางผ่านเส้นทางบ้านภดูู่ 

 - ประเมินผลประโยชน์ด้านการท่องเที่ยวของโครงการ 
จังหวัดอุตรดิตถ์ มีศักยภาพและจุดเด่นในการพัฒนาการ
ทอ่งเที่ยวใหม่ 

- หลังจากการก่อสร้างถนนสายบ้านภูดู่-ปากลายแล้วเสร็จ  
จุดผ่านแดนช่องด่านภูดู่-ปากลาย จะมีบทบาทเป็นประตูสู่
นครหลวงเวียงจันทน์ และเมืองหลวงพระบางของ สปป.ลาว 
เพ่ือส่งเสริมให้นักท่องเที่ยวเดินทางตามเส้นทางทอ่งเที่ยว ซ่ึง
ได้เสนอแนะแนวทางการส่งเสริมการทอ่งเที่ยว โดยเสนอให้มี
การพัฒนากิจกรรมและแหล่งท่องเที่ ยวเดิมและแหล่ง
ท่องเที่ยวใหม่ที่มีศักยภาพการพัฒนาสิ่งอาํนวยความสะดวก
และบริการ และส่งเสริมและประชาสัมพันธ์การท่องเที่ยว
เพ่ิมขึ้ น โดยเน้นการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวตามเส้นทาง
ท่องเที่ยวหลักที่จะผ่านไปจุดผ่านแดนด่านภูดู่ เช่น เขื่อน
สิริกิต์ิ วนอุทยานสักใหญ่ บ่อเหลก็นํา้พ้ี ตัวเมืองอุตรดิตถ์ ตัว
เมืองพิษณุโลก และเช่ือมกับเส้นทางท่องเที่ยวแหล่งมรดก
โลก จ.สุโขทยั และอุทยานแห่งชาติต่างๆ ใน จ.พิษณโุลก 

 - เสนอแนะให้ จัดทําแผนการพัฒ นาการท่องเที่ ยว 
โดยเฉพาะการทอ่งเที่ยวชายแดน 

 - ทาํแผนส่งเสริมการท่องเที่ยวอย่างเหมาะสม เม่ือมีการ
เปิดด่านช่องภดูู่ 

 - ขอให้ พิจารณายุทธศาสตร์การพัฒนากลุ่มจังห วัด
ภาคเหนือตอนล่าง ซ่ึงประกอบด้วย จ.ตาก เพชรบูรณ์ 
สุโขทยั และจ.อุตรดิตถ์ เป็นความร่วมมือในกลุ่มจังหวัด 
ในการพัฒนาระบบเครือข่ายคมนาคมขนส่ง ส่งเสริมการ
ท่องเที่ยว เชิงประวัติศาสตร์และวัฒนธรรม และพัฒนา
เศรษฐกิจการค้าและความร่วมมือชายแดน พร้อมระบบ
ผงัเมืองรวมและผงัเมืองเฉพาะเมืองเศรษฐกจิชายแดน 

- ได้พิจารณาและได้นาํแผนยุทธศาสตร์การพัฒนากลุ่มจังหวัด
ภาคเหนือตอนล่าง มาประกอบการศึกษาและจัดทําแนว
ทางการส่งเส ริมการท่องเที่ ยวแล้ว ปรากฎรายงานผล
การศึกษา 



    รายงารายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารนสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่7 การประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วมบทที ่7 การประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 7-4  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางตารางท่ี 7.ท่ี 7.44--1 1 ::  สรุปผลการดําเนินงาน การประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วม สรุปผลการดําเนินงาน การประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วม   (ต่อ)(ต่อ)  

ขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ การนําขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะไปพจิารณา 
4. ดา้นการพฒันาเมืองและชุมชน  

 - ควรออกแบบผังเมืองบริเวณใกล้ๆ จุดแบ่งเขตประเทศ

ไทย และ สปป.ลาว เพ่ือรองรับการค้า การลงทุน และ

การทอ่งเที่ยวสายวัฒนธรรมแลกเปล่ียนกนั 

- ได้มีการจัดทาํผังเมืองชายแดน ชุมชนอาํเภอบ้านโคก กรม

โยธาธกิารและผงัเมือง ซ่ึงอยู่ระหว่างการดาํเนินการ 

5. ดา้นเศรษฐกิจและสงัคม  

 - ยกระดับเป็นจุดผ่านแดนถาวรเพ่ือส่งเส ริมการค้า

ชายแดน การทอ่งเที่ยวและพัฒนาเศรษฐกจิ 

- ในผลการศึกษาได้เสนอให้จุดผ่านแดนถาวรบ้านภดูู่ ยกระดับ

เป็นด่านช่องภดูู่เป็นด่านสากลแล้ว 

 - การพัฒนาโครงการขอให้พิจารณาการใช้ประโยชน์ของ

ประชาชนในพ้ืนที่ 

- ได้พิจารณาความสาํคัญและประโยชน์ของการพัฒนาโครงการ

ของทั้งประเทศไทย และ สปป.ลาว เป็นหลัก โดยในรายงาน

ได้มีการคาดการณ์การขยายตัวด้านการลงทุน การค้าชายแดน 

การจ้างงาน ของทั้งสองประเทศแล้ว 
 - พัฒนาโครงการจะก่อให้เกิดการพัฒนาชุมชนชายแดนทั้ง

ทางด้านเศรษฐกิจและสังคม การท่องเที่ยวของเมือง

ชายแดนและกลุ่มอนุภมิูภาคลุ่มนํา้โขง 

6. ดา้นสิง่แวดลอ้ม  

 - ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นหากมีการดาํเนินการก่อสร้าง และ

มาตรการป้องกนั ผลกระทบด้านต่างๆ 

- ได้นําข้อคิดเห็นมาพิจารณาและกําหนดไว้ในมาตรการ 

ป้องกันแก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านต่างๆ ใน

ระยะก่อสร้าง ได้แก่ ฝุ่ นละออง เสียง การระบายนํ้า การกัด

เซาะดิน การชดเชยอสังหาริมทรัพย์ สาธารณสุขและความ

ปลอดภัย ทงัด้านฝั่งประเทศไทยและ สปป.ลาว แล้ว 

 - ทําการศึกษาผลกระทบในทุกๆ ด้าน โดยเฉพาะทั้ ง

ประเทศไทย และสปป.ลาว 

7. ดา้นประชาสมัพนัธ ์  

 - ควรมีประชาสัมพันธ์โครงการอย่างให้ทั่วถึงและต่อเน่ือง 

ทั้งประเทศไทย และ สปป.ลาว 

- ได้นําเสนอข้อคิดเห็นมาพิจารณาและกาํหนดไว้ในมาตรการ

ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านสังคม เพ่ือ

ประชาสัมพันธ์ โครงการและเสริมสร้างความเข้าใจในชุมชน

ช่วงก่อนการก่อสร้าง และระหว่างก่อสร้าง 

8. ดา้นอ่ืนๆ   

 - ขอให้ต้ังคณะกรรมการทั้งสองประเทศขึ้นมาเพ่ือให้มีการ

พิจารณาการก่อสร้างถนนร่วมกนั 

- ในการศึกษาได้แต่งต้ังคณะกรรมการจากทั้งประเทศไทย และ 

สปป.ลาว ขึ้นมาเพ่ือพิจารณาการศึกษาโครงการ 

 - โครงการฯ มีตัวช้ีวัด หรือการวัดผลความสําเร็จของ

โครงการ 

- ได้ศึกษาและมีการประมาณการมูลค่าการค้า การลงทุน 

จํานวนโรงงาน การจ้างงาน และการลงทุนภาคการเกษตร 

เป็นตัวช้ีวัดในแต่ละปี 

  



    รายงารายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารนสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่7 การประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วมบทที ่7 การประชาสัมพนัธ์และการมส่ีวนร่วม  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 7-5  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางตารางท่ี 7.ท่ี 7.44--1 1 ::  สรุปผลการดําเนินงาน การประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วม สรุปผลการดําเนินงาน การประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนร่วม   (ต่อ)(ต่อ)  

ขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ การนําขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะไปพจิารณา 
สปป.ลาว  

1. ดา้นวิศวกรรม  

- สปป.ลาว ถือเป็นเส้นทางสาํคัญสายหลักที่จะเปิดประตูสู่

ประเทศเพ่ือนบ้าน 

- สปป.ลาว บรรจุโครงการน้ีไว้ในแผนแม่บททางหลวง ที่ มี

ความสาํคัญลาํดับต้นๆ 

- จุดเร่ิมต้นโครงการ ควรเร่ิมที่บ้านแก่งสาว หรือจากเขต

เมืองไปยังชายแดน 

- นําข้อคิดเห็นมาพิจารณาในการศึกษาและกําหนดแนว

เส้นทางถนนของโครงการ มีจุดเร่ิมต้น กม.0+000 ที่แยก

บ้านแก่งสาว สิ้นสุดที่ด่านช่องภดูู่ 

- มาตรฐานของถนนให้อ้างองิมาตรฐานทางหลวงอาเซียน 

1) เขตทางกว้าง 50.00 เมตร ขนาด 2 ช่องจราจร 

กว้าง 7.00 เมตร ไหล่ทางข้างละ 1.50 เมตร 

2) รับนํา้หนักบรรทุก 25 ตัน 

- นาํข้อคิดเห็นมาพิจารณาในการศึกษาและกาํหนดมาตรฐาน

ของถนน โดยใช้มาตรฐานของทางหลวงอาเซียน 

- โครงสร้างสะพานมาตรฐาน AASHTO ขนาดนํา้หนักบรรทุก 

25 ตัน สอดคล้องกบัโครงการ ADB11 

- ทางเล่ียงชุมชนและปรับปรุงถนนท้องถิ่น - ได้จัดทาํถนนท้องถิ่นอีก 2 ช่วง คือ ถนนท้องถิ่นช่วงที่ 1 

บ้านบ่มเลา และถนนท้องถิ่นช่วงที่ 2 บ้านผาแก้ว 

2. ดา้นอ่ืนๆ   

 - ขอให้จัดทาํข้อเสนอแนะแผนงานและงบประมาณ ที่จะ

ดาํเนินการโครงการ 

- ได้จัดทาํแผนดาํเนินงานโครงการและแผนงบประมาณไว้ใน

รายงานผลการศึกษา 

 - ขอให้ศึกษาและจัดทาํผงัด่านสากลในอนาคต - ได้จัดทาํผงัด่านสากลของ สปป.ลาว ไว้เบ้ืองต้นแล้ว 

  

  



การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 8-1  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  

บทท่ี บทท่ี 88  การศึกษาแนวทางการสรา้งมูลค่าเพิม่และผลประโยชน์การศึกษาแนวทางการสรา้งมูลค่าเพิม่และผลประโยชน์  

  ด้านการทอ่งเที่ยวด้านการทอ่งเที่ยว  

  ด้านการค้าและการลงทุนด้านการค้าและการลงทุน  

  ด้านอุตสาหกรรมเกษตรด้านอุตสาหกรรมเกษตร  

  ด้านการพัฒนาเมืองและชุมชนด้านการพัฒนาเมืองและชุมชน  
 

8.18.1  ดา้นการท่องเทีย่วดา้นการท่องเทีย่ว  

8.1.18.1.1  สภาพปัจจุบนัสภาพปัจจุบนั  

1) การเช่ือมโยงการท่องเท่ียวในระดบัอนุภูมิภาคในปัจจุบนั 

การเช่ือมโยงการท่องเที่ยวระหว่างประเทศไทยตอนบน ลาวตอนบน เวียดนามตอนบนและจีนตอนใต้ 
ในปัจจุบันมีหลายเส้นทาง โดยมีจุดหมายปลายทางสาํคัญ ได้แก่ จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัด
เชียงรายของประเทศไทย เมืองหลวงพระบางและนครหลวงเวียงจันทน์ของสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว เมืองฮานอย อ่าวฮาลองของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม และ
เมืองคุนหมิง เมืองเชียงรุ่ง (สิบสองปันนา) เมืองต้าหล่ี เมืองล่ีเจียง ในเขตมณฑลยูนนาน 
ของสาธารณรัฐประชาชนจีน  ดงัแสดงในรูปท่ี 8.1-1 

2) การเดินทางขา้มแดนบริเวณจุดผ่านแดนช่องภูดู่-ปากลาย 

• การเดินทางข้ามแดนในปัจจุบันเป็นการเดินทางเพ่ือซ้ือขายสินค้าอุปโภคบริโภค  

ผู้เดินทางข้ามแดนส่วนใหญ่เป็นคนในละแวกใกล้เคียง คือ ชาวลาวที่อาศัยอยู่

บริเวณบ้านผาแก้ว บ้านบ่มเลา แขวงไชยะบุรี เดินทางเข้ามาซ้ือสินค้าโดยใช้รถ

กระบะและรถไถนาเป็นพาหนะ และชาวไทยที่อาศัยอยู่ในจังหวัดอุตรดิตถ์ จังหวัด

พิษณุ โลกข้ามแดนไปซ้ือสินค้าบริเวณตลาดชายแดนลาวบ้าง เช่น เหล้า บุหร่ี  

แต่เป็นส่วนน้อยมาก   

• ตลาดการค้าชายแดนช่องภดูู่-ปากลาย เปิดค้าขายในวันเสาร์ตั้งแต่เวลา 8.00-14.00 น. 

เฉล่ียมีคนข้ามแดนประมาณเดือนละ 1,200 คน หรืออาทิตย์ละ 200-500 คน 

ข้ึนอยู่กับสภาพอากาศ ซ่ึงส่งผลต่อความสะดวกในการเดินทาง ช่วงที่มีคนเดินทาง

ข้ามแดนมาก คือ ช่วงที่ ไม่ใช่ฤดูฝน และช่วงเทศกาลที่ จะมีชาวไทยเดินทาง 

มายังจุดผ่านแดนเยอะกว่าปกติ  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-2  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

    

 รูปท่ี 8.1รูปท่ี 8.1--11  ::  เสน้ทางท่องเท่ียวในปัจจุบนัเสน้ทางท่องเท่ียวในปัจจุบนั    
 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-3  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

3) แนวโนม้การเดินทางท่องเท่ียวในอนาคต 

• หากการพัฒนาถนนตามโครงการของสปป.ลาว ได้แก่ ถนนจากเมืองหงสา- 

เมืองหลวงพระบาง ถนนจากเมืองปากลาย-เมืองไชยะบุรี ถนนจากเมืองปากลาย-

นครหลวงเวียงจันทน์ (เลียบแม่นํา้โขง) และสะพานข้ามแม่นํา้โขงบริเวณท่าเดื่อ

และเมืองปากลายแล้วเสร็จจะทําให้การเดินทางเช่ือมเมืองปากลาย เมือง 

ไชยะบุรี เมืองหงสา กับเมืองหลวงพระบางและนครหลวงเวียงจันทน์สะดวกข้ึนมาก 

สามารถย่นระยะเวลาเดินทางจากเดิมลงกว่าคร่ึง  

 ในอนาคตคาดว่าการล่องแม่นํา้โขงจากเมืองปากลายไปยังเมืองหลวงพระบางและ

นครหลวงเวียงจันทน์มีความเป็นไปได้น้อยที่จะเป็นที่ นิยม เน่ืองจากเส้นทาง

คมนาคมทางบกหากแล้วเสร็จจะสะดวกและรวดเร็วกว่ามาก ค่าโดยสาร 

การเดินทางทางนํ้าเท่ากับค่าโดยสารรถประจาํทาง (ประมาณ 400-500 บาท/คน) 

ปริมาณนักท่องเที่ยวค่อนข้างน้อยไม่คุ้มค่ากับการเดินทาง ระหว่างเส้นทางนํ้า 

จากเมืองปากลายไปยังเมืองไชยะบุรีมีเกาะแก่งกดีขวางการสญัจรเดินทางได้เฉพาะเรือเรว็ 

การล่องแม่นํา้โขงเพ่ือการท่องเที่ยวในระยะสั้นน่าจะมีความเป็นไปได้มากกว่า 

แนวโน้มของการเดินทางท่องเที่ยวตามเส้นทางดังกล่าวจึงน่าจะเป็นการเดินทางจากฝั่งไทย 

ไปท่องเที่ยวยังฝั่งลาวมากกว่าการเดินทางจากฝั่งลาวมายังฝั่งไทย  

88..11..22  แนวทางการพฒันาแนวทางการพฒันา  
หลังจากการก่อสร้างถนนสายด่านช่องภดูู่-ปากลายแล้วเสรจ็ จุดผ่านแดนช่องภูดู่-ปากลายจะมี

บทบาทเป็นประตูสู่นครหลวงเวียงจันทน์และเมืองหลวงพระบางของสาธารณรัฐประชาธิปไตย

ประชาชนลาว เพ่ือส่งเสริมให้นักท่องเที่ยวเดินทางตามเส้นทางท่องเที่ยวดังกล่าว จึงเสนอ

แนวทางในการดาํเนินการ ดังต่อไปน้ี 

(1) สร้างความร่วมมือในการส่งเสริมและประชาสมัพันธก์ารท่องเที่ยวไทย-ลาวผ่านเส้นทาง

ด่านช่องภดูู่-ปากลาย โดยการ 

(2) พัฒนาและประชาสัมพันธ์แหล่งท่องเที่ยวและกิจกรรมการท่องเที่ยวตามเส้นทาง 

เพ่ือสร้างแรงดึงดูดและสร้างวงจรการท่องเที่ยวที่น่าสนใจ 

(3) ส่งเสริมการพัฒนาสถานพักแรมให้ได้มาตรฐานเพ่ือให้มีการพักค้างตามเส้นทาง 
อย่างน้อย 1 คืน 

(4) ส่งเสริมการพัฒนาสินค้าพ้ืนเมืองและของที่ระลึกของกลุ่มจังหวัดและแหล่งซ้ือสินค้า 

เพ่ือกระจายรายได้ให้แก่ชุมชนและสร้างจุดขายทางการท่องเที่ยว โดยมุ่งเน้นไปที่สนิค้า

ที่แสดงถึงวัฒนธรรมท้องถิ่น ได้แก่  

(5) ติดตั้งป้ายบอกทางแหล่งท่องเที่ยวตามเส้นทางและพัฒนาจุดแวะพักระหว่างทาง  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-4  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

88..11..33    การประเมินการประเมินผลประโยชน์ผลประโยชน  ์ 

1) แนวคิดการประเมินผลประโยชนก์ารท่องเท่ียว 

(1) ในการประเมินผลประโยชน์ด้านการท่องเที่ยวที่คาดว่าจะได้รับจากการดําเนินโครงการ 

ตั้งสมมติฐานเป็น 3 ระดับ (Scenario) ดังน้ี 

• สมมติฐานท่ี 1 มีการพัฒนาและส่งเสริมการท่องเที่ยวเตม็รูปแบบ (Best Case) 

คือ มีการก่อสร้างถนนเส้นทางช่องภูดู่-ปากลาย การเปิดด่านช่องภูดู่-ปากลาย 

เป็นจุดผ่านแดนสากล การพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว สิ่งอํานวยความสะดวกและ

บริการทางการท่องเที่ยวเพ่ิมเติมทั้งฝั่งไทยและฝั่งลาว และมีการประชาสัมพันธ ์

ให้นักท่องเที่ยวรับรู้จนพัฒนาเป็นเส้นทางท่องเที่ยวของบริษัทนาํเที่ยวในที่สดุ 

• สมมติฐานท่ี 2 การพัฒนามีเพียงการก่อสร้างถนนเส้นทางช่องภูดู่-ปากลาย 

และการเปิดด่านช่องภูดู่-ปากลาย เป็นจุดผ่านแดนสากล (Worst Case) ไม่มีการ

พัฒนาแหล่งท่องเที่ยว สิ่งอาํนวยความสะดวกและบริการทางการท่องเที่ยวเพ่ิมเติม

ทั้งฝั่งไทยและฝั่งลาว จึงมีการเดินทางท่องเที่ยวเฉพาะผู้ที่สนใจโดยเป็นการ

เดินทางท่องเที่ยวด้วยตนเอง 

• สมมติฐานท่ี 3 การพัฒนามีเพียงการก่อสร้างถนนเส้นทางช่องภูดู่-ปากลาย  
แต่สปป.ลาวไม่เปิดด่านช่องภดูู่-ปากลายเป็นจุดผ่านแดนสากล 

  

 การประเมินผลประโยชน์ทางการท่องเที่ยวตามสมมติฐานที่ 3 ซ่ึงมีการก่อสร้างถนนเส้นทาง

ช่องภูดู่-ปากลาย แต่ไม่เปิดด่านสากลทางฝั่งสปป.ลาว ในเบื้ องต้น พบว่า จะก่อให้เกิด

ผลประโยชน์ทางการท่องเที่ยวที่ไม่แตกต่างจากปัจจุบันมากนัก เน่ืองจากการก่อสร้างถนน

เส้นทางช่องภูดู่-ปากลายแม้จะทําให้การเดินทางไปยังเมืองไชยะบุรีและเมืองปากลาย

สะดวกข้ึน แต่ถ้าไม่มีการเปิดด่านทางสปป.ลาวเป็นจุดผ่านแดนสากลจะทาํให้นักท่องเที่ยว

เดินทางข้ามแดนได้เฉพาะในแขวงไชยะบุรี ซ่ึงยังไม่มีสิ่งดึงดูดทางการท่องเที่ยวเพียงพอ  

จึงแนะนาํในสปป.ลาวเปิดด่านช่องภดูู่-ปากลายเป็นจุดผ่านแดนสากลดังสมมติฐานข้างต้น  

2) การประเมินผลประโยชนด์า้นการท่องเท่ียว 

สมมติฐานท่ี 1 มีการพัฒนาและส่งเสริมการท่องเที่ยวเตม็รูปแบบ (Best Case) 

• คาดว่าจะมีนักท่องเที่ยวจากประเทศไทยไปสปป.ลาว ผ่านจุดผ่านแดนช่องภูดู่-ปากลาย

ในปีที่ 20 รวม 226,000 คน เป็นชาวไทย 148,000 คน และชาวต่างชาติ 78,000 

คน และมีนักท่องเที่ยวจากสปป.ลาวมาประเทศไทย ในปีที่  20 รวม 122,000 คน  

เป็นชาวลาว 44,000 คน และชาวต่างชาติ 78,000 คน  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-5  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

• ประเมินได้ว่าจะเกิดผลประโยชน์ทางการท่องเที่ยวในปีที่  20 ประมาณ 1,482 

ล้านบาท โดยคาดว่าจะก่อให้เกิดผลประโยชน์แก่ประเทศไทยประมาณ 406 ล้านบาท 

และผลประโยชน์แก่สปป.ลาว ประมาณ 1,076 ล้านบาท  

สมมติฐานท่ี 2 การพัฒนามีเพียงการก่อสร้างถนนเส้นทางช่องภูดู่-ปากลายและการเปิดด่าน

ช่องภดูู่-ปากลาย เป็นจุดผ่านแดนสากล (Worst Case) 

• คาดว่าจะมีนักท่องเที่ยวจากประเทศไทยไปสปป.ลาว ผ่านจุดผ่านแดนช่องภูดู่-ปากลาย

ในปีที่ 20 รวม 91,000 คน เป็นชาวไทย 53,000 คน และชาวต่างชาติ 38,000 คน 

และมีนักท่องเที่ยวจากสปป.ลาวมาประเทศไทย ในปีที่ 20 รวม 50,000 คน เป็นชาวลาว 

12,000 คน และชาวต่างชาติ 38,000 คน 

• ประเมินได้ว่าจะเกิดผลประโยชน์ทางการท่องเที่ยวในปีที่ 20 ประมาณ 638 ล้านบาท 

โดยคาดว่าจะก่อให้เกิดผลประโยชน์แก่ประเทศไทยประมาณ 188 ล้านบาท และ

ผลประโยชน์แก่สปป.ลาว ประมาณ 450 ล้านบาท 

• ในกรณีที่ การเปิดจุดผ่านแดนสากลของสปป.ลาวล่าช้าออกไป 5 ปี  จะทําให้

ผลประโยชน์ทางการท่องเที่ยวรวมลดลงประมาณร้อยละ 45 เน่ืองจากในช่วง 5 ปีแรก

จะมีเพียงนักท่องเที่ยวจากฝั่งไทยเดินทางไปซ้ือสินค้าที่ระลึกที่ฝั่งลาวและไม่เกิดการ 

พักค้างและไม่มีนักท่องเที่ยวจากฝั่งลาวมาเที่ยวฝั่งไทย เช่นเดียวกบัที่เกดิข้ึนในปัจจุบัน 

8.28.2  ดา้นการคา้และการลงทุนดา้นการคา้และการลงทุน  

8.2.18.2.1  สภาพปัจจุบนัสภาพปัจจุบนั  

ปัจจุบันเขตอิทธิพลทางการค้าและการลงทุนของจังหวัดในภาคเหนือตอนล่างที่มีพรมแดนติดกับ

แขวงไชยะบุรี ได้แก่ จังหวัดน่าน อุตรดิตถ์ และจังหวัดเลย พบว่า จังหวัดน่านเป็นจังหวัดที่มีการ

ติดต่อค้าขายและการลงทุนกับแขวงไชยะบุรีตอนบนครอบคลุมพ้ืนที่การค้า การขนส่งและการลงทุน

บริเวณกว้าง โดยเฉพาะกบัเมืองไชยะบุรี เมืองไซย เช่ือมต่อไปยังหลวงพระบาง ในขณะที่จังหวัดเลย

มีเขตอิทธิพลต่อค้าขายกับแขวงไชยะบุรีตอนล่างและตอนกลางซ่ึงครอบคลุมพ้ืนที่เป็นบริเวณกว้าง

เช่นกนั เน่ืองจากมีสภาพถนนที่ดีและมีด่านสากลในการรองรับการค้าขายชายแดนและการให้บริการ

ที่อํานวยความสะดวกต่อนักลงทุนดีกว่าด่านใกล้เคียง ส่วนจังหวัดอุตรดิตถ์มีการติดต่อค้าขาย 

และการลงทุนกับแขวงไชยะบุรีค่อนข้างน้อย เน่ืองจากสภาพถนนยังเป็นถนนลูกรัง ทําให้การ

คมนาคมระหว่างกันยังไม่สะดวก การเดินทางและการขนส่งในช่วงฤดูฝนทาํได้ยาก ทาํให้ปริมาณ

ค้าขาย การขนส่งสนิค้า และการลงทุนมีปริมาณน้อย นอกจากน้ี สถานะด่านช่องภูดู่ยังเป็นจุดผ่านแดน 

ทาํให้กฎระเบียบการค้าขายยังเป็นอุปสรรคในการค้าขาย การคมนาคมขนส่งทาํให้ผู้ประกอบการใช้

เส้นทางเมืองปากลาย - ท่าล่ีในการค้าขายและขนส่งสนิค้าแทนช่องภดูู่ ดังแสดงในรูปท่ี 8.2-1  

 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-6  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  
 รูปท่ี 8.2รูปท่ี 8.2--11  ::  เขตอิทธิเขตอิทธิพลการคา้และการลงทุนของจงัหวดัในภาคเพลการคา้และการลงทุนของจงัหวดัในภาคเหหนือตอนล่างต่อแขวงไชยะบุรีนือตอนล่างต่อแขวงไชยะบุรี 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-7  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

1) ภาวะการคา้ 

มูลค่าการค้าชายแดนระหว่างสปป.ลาว - จังหวัดอุตรดิตถ์ ในภาพรวมมีอัตราการขยายตัว

อย่างต่อเน่ือง ซ่ึงในปี พ.ศ.2552 มีมูลค่าค้าขายประมาณ 63,269 ล้านบาท สนิค้าที่สปป.ลาว 

นําเข้าที่ส ําคัญ  ได้แก่ เมล็ดพันธุ์ ข้าวโพด อาหารสด/แห้ง ผลไม้ เสื้ อผ้าสําเร็จรูป 

เค ร่ืองใช้ไฟฟ้า สินค้าอุปโภคบริโภค ย่าฆ่าแมลง/ย่าฆ่าหญ้า และปุ๋ย ส่วนสินค้า 

ที่สปป.ลาว ส่งออกที่ส ําคัญ ได้แก่ ข้าวโพด ถ่านไม้ เศษเหล็กเหล้า/บุหร่ี/ไวน์/เบียร์  

ของเก่า และสมุนไพร  

2) ภาวะการลงทุน 

ในปี พ.ศ.2551 จังหวัดอุตรดิตถ์มีโรงงาน จํานวน 329 โรง มูลค่าการลงทุนคิดเป็น 

8,756 ล้านบาท การจ้างงานในภาคอุตสาหกรรมมีทั้งสิ้น 6,282 คน จาํแนกเป็นจาํนวน

แรงงานอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ 3,579 คน จาํนวนแรงงานอุตสาหกรรมขนาดกลาง 560 คน 

จํานวนแรงงานอุตสาหกรรมขนาดเล็ก 2,143 คน ประเภทอุตสาหกรรมส่วนใหญ่ 

เป็นอุตสาหกรรมการเกษตร ได้แก่ โรงงานอบเมลด็พืช มันสาํปะหลัง อ้อย รวมถึงโรงงาน

นํา้ตาลจาํนวน 2 โรง และบริษัท กจิการร่วมค้าพีซีซี จาํกดั  
 

เมื่อมีการพัฒนาถนนเส้นช่องภูดู่ไปยังเมืองปากลายจะทําให้การคมนาคมระหว่างเมืองทั้งสอง 

มีความสะดวกและรวดเร็วย่ิงข้ึน และเป็นการขยายเขตอิทธิพลการค้าขายและลงทุนให้มีพ้ืนที่

กว้างขวางข้ึน ส่งผลต่อการค้าและการลงทุนบริเวณด่านช่องภูดู่มีปริมาณสงูข้ึนประมาณร้อยละ 25 0

1

เน่ืองจากปริมาณการขนส่งสินค้าเกษตรบางส่วน (สินค้าเกษตรที่ เป็นวัตถุดิบสําหรับโรงงาน 

ในจังหวัดพิษณุโลกและสโุขทัย) จะเปล่ียนมาใช้เส้นทางผ่านด่านช่องภูดู่ แทนด่านท่าล่ี จังหวัดเลย 

ส่วนปริมาณการค้า และการขนส่งสนิค้าที่จะเปล่ียนจากด่านห้วยโก๋นคงมีปริมาณไม่มาก เน่ืองจาก

เขตอิทธิพลการค้าและการลงทุนบริเวณแขวงไชยะบุรีตอนบนไม่มีผลต่อเส้นทางที่พัฒนาใหม่ 

จากด่านช่องภูดู่ถึงเมืองปากลายที่ยังใช้เส้นทางคมนาคมเดิม คือ ผ่านด่านห้วยโก๋น จังหวัดน่าน 1

2  

ดังแสดงในรูปท่ี 8.2-2 

8.2.28.2.2  แนวทางการพฒันาแนวทางการพฒันา  

จากนโยบายส่งเสริมการลงทุนจากต่างประเทศของสปป.ลาว ด้วยการให้สิทธิประโยชน์ทางภาษี 

โดยเฉพาะการยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคล ซ่ึงสํานักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุนของ  

ส ป ป . ล า ว  ( Department for the Promotion and Management of Domestic and Foreign 

Investment: DDFI) กําหนดให้ผู้ประกอบการที่ตั้ งโรงงานในสปป.ลาว รวมทั้งพ้ืนที่ทางเหนือ 

                                                      
1
 จากการสมัภาษณป์ระธานสภาหอการค้าจังหวัดอุตรดิตถแ์ละผู้ประกอบการในจังหวัดอุตรดิตถ ์

2
 จากการสมัภาษณป์ระธานสภาหอการค้า และผู้ประกอบการธุรกิจจังหวัดน่าน 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-8  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่ที่ ยังขาดระบบสาธารณูปโภคข้ันพ้ืนฐาน ได้รับยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคล 

เป็นเวลา 7 ปี หลังจากน้ัน จึงเสยีภาษีในอตัรา ร้อยละ 10 เทยีบกบัอตัราปกติร้อยละ 35 นอกจากน้ี 

การลงทุนในอุตสาหกรรมผลิตสนิค้าที่ได้รับสทิธ ิGSP จากกลุ่มประเทศที่ให้สทิธกิับสปป.ลาว กเ็ป็น

ปัจจัยดึงดูดให้เกิดการลงทุนในพ้ืนที่แขวงไชยะบุรีอีก ซ่ึงสามารถใช้เส้นทางขนส่งสินค้าผ่านด่าน 

ช่องภูดู่สู่ประเทศไทย ดังน้ัน การพัฒนาถนนโครงการ สามารถกาํหนดแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่

จังหวัดอุตรดิตถ์และแขวงไชยะบุรีตอนกลางได้ ดังน้ี 

1) ยกระดับด่านช่องภดูู่ให้เป็นด่านสากล เพ่ือเป็นการผ่อนปรนด้านกฎระเบียบ สาํหรับคนและ

สนิค้าผ่านแดน โดยเฉพาะความสะดวกด้านระบบการขนส่งที่สปป.ลาว สามารถส่งผลผลิต

มายังสถานีรถไฟศิลาอาสน์ จังหวัดอุตรดิตถ์ เพ่ือเป็นแหล่งกระจายสนิค้าลงไปทางตอนใน

ของประเทศไทย และส่งออกผ่านท่าเรือแหลมฉบังได้อกีทางหน่ึง 

2) ผลักดันและสนับสนุนการใช้เส้นทาง เมียวดี-ตาก-สุโขทัย-กาํแพงเพชร-อุตรดิตถ์-ไชยะบุรี 

เพ่ือเช่ือมฐานการผลิตทางเกษตรกับฐานการผลิตอุตสาหกรรมแปรรูป และระบบการขนส่ง

สนิค้าระดับภมูิภาคผ่านแนวระเบียงตะวันออกตะวันตก  

3) พัฒนาเป็นเมืองศูนย์กลางความเจริญและเมืองชายแดนเพ่ือรองรับการเช่ือมโยงในระดับ

นานาชาติ โดยพัฒนาและผลักดันให้จังหวัดอุตรดิตถ์และแขวงไชยะบุรีเป็นศูนย์รวบรวม

ผลผลิตทางการเกษตรและแปรรูปข้ันต้นโดยเมืองปากลายเป็นศูนย์รวบรวมสินค้าเกษตร

ของแขวงไชยะบุรี และแขวงข้างเคียง ส่วนจังหวัดอุตรดิตถ์เป็นศูนย์รวบรวมผลผลิตทางการ

เกษตรจาก ศูน ย์ เมื อ งปากลายและภายในจั งห วัดอุต รดิตถ์ ห รือ พ้ื นที่ ข้ างเคี ยง 

เพ่ือการส่งออก หรือแปรรูปข้ันต้นก่อนการขนส่งสู่ปลายทางโดยการขนส่งทางถนนและ 

ทางรถไฟ ผ่านท่าเรือแหลมฉบัง 
 

8.2.38.2.3  การคาดการณก์ารขยายตวัดา้นการคา้และการลงทุนบริเวณพื้ นทีศึ่กษาการคาดการณก์ารขยายตวัดา้นการคา้และการลงทุนบริเวณพื้ นทีศึ่กษา  

การค้าชายแดนบริเวณช่องภูดู่ในปี 2547-2552 อัตราการขยายตัวเฉล่ียร้อยละ 37.43 อัตราการ

ขยายตั วก าร ส่ งออก เฉ ล่ี ย ร้อ ยละ16.56 ใน ปี  2547 – 2552 และมี อั ต ราก ารขยายตั ว 

ภาคเศรษฐกิจของจังหวัดเฉล่ียร้อยละ 3.97 การคาดการณ์ปี 2553 ใช้อัตราการขยายตัวเฉล่ีย

คํานวณมูลค่าการค้าชายแดนด่านภู่ ดู่อัตราร้อยละ 37.43 และอัตราการขยายตัวร้อยละ 16.56 

สาํหรับการส่งออก และในปีต่อไปใช้อตัราขยายตัวร้อยละ 3.97 (อตัราเฉล่ียการขยายตัวของจังหวัด

อุตรดิตถ์) ปี 2557 ซ่ึงคาดว่าจะเป็นปีที่เปิดใช้เส้นทางภู่ ดู่-ปากลายและปี 2558 เป็นปีที่มีการ

รวมตัวของประชาคมอาเซียนที่มีการเคล่ือนย้ายสนิค้าระหว่างกันอย่างเสรีน้ัน ใช้อตัราขยายตัวเฉล่ีย

ของการส่งออกในอตัราร้อยละ 16.5 ผลการคาดการณพ์บว่า ในปี พ.ศ.2552 มูลค่าการค้าชายแดน

บริเวณด่านภู่ ดู่เท่ากับ 63.2 ล้านบาท เพ่ิมข้ึนเป็น 161.3 ล้านบาท ในปี พ.ศ.2563 และเพ่ิมข้ึน

เป็น 233.2 ล้านบาท ในปี พ.ศ.2573  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-9  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  รูปท่ี 8.2รูปท่ี 8.2--2 2 ::  แนวโนม้การขยายทางการคา้และการลงทุนของจงัหวดัอุตรดิตถต่์อแขวงไชยะบุรีแนวโนม้การขยายทางการคา้และการลงทุนของจงัหวดัอุตรดิตถต่์อแขวงไชยะบุรี 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-10  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  

8.2.48.2.4  การคาดการณก์ารขยายตวัดา้นการลงทุนอุตสาหกรรมในจังหวดัอุตรดิตถ์การคาดการณก์ารขยายตวัดา้นการลงทุนอุตสาหกรรมในจังหวดัอุตรดิตถ  ์ 

ปี พ.ศ.2551 จังหวัดอุตรดิตถ์มีโรงงานอุตสาหกรรมจาํนวน 329 โรง มีอัตราเพ่ิมข้ึนเลก็น้อย คือ

ประมาณร้อยละ 3.78-5.31 และเมื่ อเส้นทางแล้วเสร็จ คาดว่าจะมีปริมาณการลงทุนใน

ภ าค อุ ต ส าห ก รรม เพ่ิ ม ข้ึน อ ย่ าง ต่ อ เน่ื อ ง  แ ละ เอื้ อ อํ าน วย ต่ อ ก ารขน ส่ งผ ลผ ลิต ท าง 

การเกษตรจากแขวงไชยะบุรีผ่านด่านช่องภดูู่ได้ตลอดทั้ง  

การคาดการณ์การขยายตัวโรงงานอุตสาหกรรมในจังหวัดอุตรดิตถ์ใช้อัตราการขยายตัวเฉล่ีย 

ของโรงงานอุตสาหกรรมในจังหวัดอุตรดิตถ์อัตราร้อยละ 4.545 และในปี 2558 ซ่ึงประเทศไทย 

จะเข้าเป็นประชาคมอาเซียนจึงได้ปรับอัตราการขยายตัวสงูสุดคือร้อยละ 5.31 จากจาํนวนโรงงาน

อุตสาหกรรมในจังหวัดอุตรดิตถ์ปี พ.ศ.2551 ที่มีโรงงานอุตสาหกรรม 329 โรง คาดว่าจะเพ่ิมเป็น 

600 โรง ในปี พ.ศ.2564 และ 895 โรง ในปี พ.ศ.2573 และปริมาณการจ้างงานในโรงงาน

อุตสาหกรรมจาก 5,847 คน ในปี พ.ศ.2552 เพ่ิมเป็น 10,201 คน ในปี พ.ศ.2564 เป็น 15,219 คน 

ในปี พ.ศ.2573 ตามลาํดับ  

8.2.58.2.5  ผลประโยชนที์เ่กิดจากการพฒันาโครงการผลประโยชนที์เ่กิดจากการพฒันาโครงการ  

การพัฒนาเส้นทางคมนาคมขนส่งจากช่องภูดู่ และอําเภอปากลายสามารถเสริมสร้างศักยภาพ 

การเช่ือมโยงเขตอิทธิพลการค้า การลงทุน และการคมนาคมขนส่งโดยเพ่ิมข้ึนในปี พ.ศ.2557  

จาก 101.6 ล้านบาท เป็น 113.9 หรือ มีมูลค่าเพ่ิมคิดเป็น 12.3 ล้านบาท และคิดเป็นมูลค่าเพ่ิม

สะสมปี พ.ศ.2557-พ.ศ.2567 เป็น  184.2 ล้านบาท จากการลงทุนทางการเกษตรและ

อุตสาหกรรมระหว่างพ้ืนที่จังหวัดอุตรดิตถ์กับแขวงไชยะบุรีตอนกลาง และการพัฒนาพ้ืนที่ดังกล่าว

เป็นการขจัดอุปสรรค และส่งเสริมโอกาสทางการค้าและการลงทุนของทั้งจังหวัดอุตรดิตถ์และ 

แขวงไชยะบุรี ผลประโยชน์ที่เกดิจากการพัฒนาเส้นทางคมนาคมจะส่งผลต่อประเทศทั้งสอง ดังน้ี 

8.2.4.1 ผลประโยชนท่ี์ประเทศไทยจะไดร้บั 

ผลประโยชน์ที่ประเทศไทยจะได้รับกรณมีีถนนโครงการมีดังน้ี 

1) ประเทศไทยได้ดุลการค้าชายแดนเพ่ิมข้ึนในปี พ.ศ.2557 จาก 29.8 ล้านบาท เป็น 33.4  

ล้านบาท หรือคิดเป็นมูลค่าเพ่ิมเท่ากับ 3.6 ล้านบาท และคิดเป็นมูลค่าเพ่ิมสะสมปี พ.ศ.

2557-พ.ศ. 2567 คิดเป็น 53.9 ล้านบาท  

2)  ภาคอุตสาหกรรมในจังหวัดอุตรดิตถ์เกิดการขยายตัวของโรงงานอุตสาหกรรม เพ่ิมข้ึน  

3 โรง กรณีมีโครงการ และเพ่ิมข้ึนสะสมระหว่างปี พ.ศ.2557-พ.ศ.2567 เป็น 45 โรง 

และจาํนวนอตัราจ้างงานสะสมประมาณ 760 ตาํแหน่ง  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-11  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

3) นักลงทุนไทยสามารถใช้ประโยชน์จากสิทธิพิเศษ (GSP) ที่กัมพูชาและ สปป.ลาว ได้รับ 

จากประเทศผู้นาํเข้า ได้แก่ สนิค้าเกษตรและอุตสาหกรรมทุกประเภท (ยกเว้นนํา้ตาลและข้าว) 

ที่ได้รับการยกเว้นภาษีและไม่จํากัดจํานวนการนําเข้า โดยเฉพาะอุตสาหกรรมสิ่งทอ 

และเสื้อผ้า 
4) เน่ืองจากแรงงานภาคอุตสาหกรรมในแขวงไชยะบุรียังขาดแคลนแรงงานในระดับผู้บริหาร

และแรงงานฝีมือ ดังน้ัน จึงเป็นการสร้างงานให้กับแรงงานไทยระดับผู้บริหารและแรงงาน 

มีฝีมือที่จะเข้าไปทํางานในอุตสาหกรรมใหม่ในประเทศเพ่ือนบ้าน เช่น อุตสาหกรรม

ก่อสร้างและธุรกจิบริการ  
8.2.4.2 ผลประโยชนท่ี์สปป.ลาวจะไดร้บั 

ผลประโยชน์ที่สปป.ลาวจะได้รับกรณมีีถนนโครงการม ีดังน้ี 

1) ภาคอุตสาหกรรมในแขวงไชยะบุรีมีการขยายตัวคือเพ่ิมข้ึนสะสม 2 โรงงานในปี พ.ศ.2558 

และมีการจ้างงานเพ่ิมข้ึนอย่างต่อเน่ือง  

2) เกิดการจ้างงานและแรงงานได้รับการพัฒนาให้มีทกัษะเพ่ิมข้ึน โดย จะมีจาํนวนการจ้างงาน

สะสมเพ่ิมข้ึนจากปี พ.ศ.2557 ถึงปี พ.ศ.2567 จาํนวน 67 ตาํแหน่ง  

3) การเกิดการจ้างงานภายในพ้ืนที่ ส่งผลต่อการลดจํานวนการโยกย้ายแรงงานเข้าเมือง  

ทาํให้สถาบันครอบครัวในแขวงไชยะบุรีมีความเข้มแขง็ข้ึน 

88..33  ดา้นอุตสาหกรรมเกษตรดา้นอุตสาหกรรมเกษตร2
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8.3.18.3.1  สภาพปัจจุบนัสภาพปัจจุบนั  

1) ภาคอุตสาหกรรมการเกษตรในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนล่าง 

พ้ืนที่การเกษตรของจังหวัดอุตรดิตถ์ แพร่ น่าน และจังหวัดเลย มีการปลูกพืชเศรษฐกิจที่

คล้ายกันคือ ข้าวโพด ข้าวนาปี มันสาํปะหลัง ยางพารา ถั่วลิสง และอ้อย เป็นต้น อย่างไรกต็าม 

ผลผลิตทางการเกษตรยังคงไม่เพียงพอต่อการแปรรูปของโรงงาน จะเหน็ได้จากในปี พ.ศ.2553 

โรงงานนํา้ตาล 2 โรง ในจังหวัดอุตรดิตถ์จะย้ายฐานการผลิตไปจังหวัดสโุขทยั เน่ืองจากปริมาณ

พ้ืนที่เพาะปลูกและผลผลิตอ้อยไม่เพียงพอ ในทางกลับถ้ามีการพัฒนาเส้นทางไปยังเมืองปาก

ลายก่อนหน้าน้ีจะส่งผลต่อการอาํนวยความสะดวกในการลงทุนปลูกพืชเศรษฐกิจของไทยใน

แขวงไชยะบุรี เช่น ข้าวโพด มันสาํปะหลัง และถั่วลิสง ทาํให้สามารถเพาะปลูกอ้อยทดแทนพืช

เศรษฐกิจที่เข้าไปลงทุนในแขวงไชยะบุรี อย่างไรกต็าม การพัฒนาเส้นทางจะสามารถส่งเสริม

ศักยภาพต่อการลงทุนภาคอุตสาหกรรมในจังหวัดอุตรดิตถ์และพ้ืนที่ข้างเคียงในอนาคต 

                                                      
3
  ธนาคารเพ่ือการส่งออกและนาํเข้าแห่งประเทศไทย (Export-Import Bank of Thailand: EXIM) 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-12  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

อุตสาหกรรมเกษตรในจังหวัดอุตรดิตถ์ มีโรงงานเกษตรแปรรูป จาํนวน 73 โรง โดยโรงงานส่วน

ใหญ่แปรรูปมันสาํปะหลัง อ้อย และอบเมล็ดพืช อุตสาหกรรมแปรรูปเกษตรในจังหวัดแพร่ มี

จํานวน 176 โรง โดยโรงงานส่วนใหญ่ประกอบกิจการอบเมล็ดพืช และบ่มใบยาสูบ 

อุตสาหกรรมแปรรูปในจังหวัดน่านมีจาํนวน 135 โรง ประกอบกิจการอบเมลด็พืช หีบฝ้าย นํา้

ผลไม้และผลไม้กระป๋อง ส่วนโรงงานเกษตรแปรรูปในจังหวัดเลย มีจาํนวน 55 โรง ประกอบกิจการ

อบเมลด็พืช แปรรูปมันสาํปะหลัง อ้อย และยางพารา  

2) ภาคอุตสาหกรรมการเกษตรในแขวงไชยะบุรี 

ปัจจุบัน สปป.ลาว มีพ้ืนที่เพาะปลูกยางพารารวม 73,612.5 ไร่ ส่วนใหญ่อยู่ทางตอนเหนือ 

ของประเทศ โดยเฉพาะแขวงหลวงนํ้าทา และแขวงไชยะบุรี รองลงมา คือ ทางตอนใต้และ

ตอนกลางของประเทศ ทั้งน้ีประมาณร้อยละ 77 ของพ้ืนที่เพาะปลูกยางพาราทั้งหมดเป็นพ้ืนที่

เพาะปลูกของบริษัทเอกชนต่างชาติที่ เข้ามาขยายแหล่งเพาะปลูกยางพาราใน สปป.ลาว  

อย่างต่อเน่ือง ทั้งจากจีนซ่ึงเข้าไปเพาะปลูกยางพาราในพ้ืนที่ทางตอนเหนือของ สปป.ลาว 

ประเทศไทยเพาะปลูกในพ้ืนที่ทางตอนกลาง และเวียดนามเพาะปลูกในพ้ืนที่ทางตอนใต้ 

ส่วนพ้ืนที่อีกร้อยละ 23 เป็นสวนยางขนาดเลก็ของเกษตรกร รัฐบาล สปป.ลาว ตั้งเป้าขยายพ้ืนที่

เพาะปลูกยางพาราทั่วประเทศให้ได้ 1,136,500 ไร่ ในปี พ.ศ.2553 
 

ภาคเหนือของ สปป.ลาว ซ่ึงประกอบด้วยแขวงสาํคัญ ได้แก่ แขวงเวียงจันทน์ แขวงหลวงพระบาง

แขวงอุดมไชย แขวงหลวงนํ้าทา แขวงบ่อแก้ว แขวงไชยะบุรี แขวงพงสาลี แขวงหัวพัน และ 

แขวงเชียงขวางเป็นพ้ืนที่ที่มีศักยภาพในการรองรับ การลงทุนจากต่างประเทศในหลากหลาย

ธุรกิจทั้งธุรกิจเกี่ยวกับโลจิสติกส์ (ธุรกิจขนส่ง คลังสินค้า และศูนย์กระจายสินค้า) ธุรกิจ

การเกษตร อาทิ การแปรรูปสินค้าเกษตร และการเพาะปลูกพืชเศรษฐกิจทั้งในลักษณะ 

การขอสัมปทานที่ ดิน เพ่ือเพาะปลูกเองและการทํา (Contract Farming) ธุรกิจเหมืองแร่  

(เหมืองทองแดงและเหมืองถ่านหิน) และธุรกจิท่องเที่ยว (โรงแรม) 

การเพาะปลกูพชืเศรษฐกิจทีส่าํคัญของแขวงไชยะบุรี คือ 

- ข้าวไร่ แขวงไชยะบุรีเป็นแหล่งเพาะปลูกข้าวไร่ (ข้าวที่เพาะปลูกบริเวณเชิงเขา) สาํคัญ

อันดับ 1 ของ สปป.ลาว พ้ืนที่เพาะปลูกราว 115,625 ไร่ มีปริมาณผลผลิต 35,000 ตัน 

คิดเป็นร้อยละ 17 ของปริมาณผลผลิตข้าวไร่ทั้งหมดของประเทศ 

- ข้าวโพด แขวงไชยะบุรีเป็นแหล่งเพาะปลูกข้าวโพดสําคัญอันดับ 1 ของ สปป.ลาว  

พ้ืนที่ เพาะปลูกราว 108,125 ไร่ มีปริมาณผลผลิต 51,000 ตัน คิดเป็นร้อยละ 25  

ของปริมาณผลผลิตข้าวโพดทั้งหมดของประเทศ 

- ถั่วลิสง แขวงไชยะบุรี เป็นแหล่งเพาะปลูกถั่วลิสงสาํคัญอันดับ 2 ของ สปป.ลาว รองจาก

แขวงสาละวัน พ้ืนที่เพาะปลูกราว 14,375 ไร่ มีปริมาณผลผลิต 2,000 ตัน คิดเป็นร้อยละ 16 

ของปริมาณผลผลิตถั่วลิสงทั้งหมดของประเทศ 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-13  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ปัจจุบัน ภาคเอกชนไทยสนใจทาํ Contract Farming ในประเทศเพ่ือนบ้านซ่ึงรวมถึง สปป.ลาว 

ที่กาํลังจะกลายเป็นจุดหมายสาํคัญของการทาํ Contract Farming นอกเหนือจากการขอ

สมัปทานที่ดินเพ่ือทาํการเพาะปลูกโดยตรง เน่ืองจากอุปทานผลผลิตทางการเกษตรของไทย

เร่ิมขาดแคลน โดยเฉพาะในอุตสาหกรรมแปรรูปผลผลิตทางการเกษตร ขณะที่ สปป.ลาว 

ยังมีพ้ืนที่จาํนวนมากที่ยังใช้ประโยชน์ไม่เตม็ที่ โดยเฉพาะพ้ืนที่ราบลุ่มขนาดเลก็ที่กระจาย

อยู่ทั่วประเทศ ซ่ึงเหมาะแก่การเพาะปลูกพืชบางชนิด อาทิ  ถั่วเหลือง Contract Farming 

ถูกบรรจุเข้าเป็นหน่ึงในโครงการความร่วมมือสาขาการเกษตรและอุตสาหกรรม ภายใต้

ยุทธศาสตร์ความร่วมมือทางเศรษฐกิจอิระวดี-เจ้าพระยา-แม่โขง (Ayeyawady - Chao 

Phraya – Mekong Economic Cooperation Strategy: ACMECS) ซ่ึงเปิดโอกาสให้ไทย

นาํเข้าผลผลิตที่เพาะปลูกได้จากโครงการ Contract Farming ในประเทศสมาชิก ACMECS 

อื่นๆ รวมถึง สปป.ลาว โดยยกเว้นภาษีนําเข้าและไม่ต้องมีใบรับรองแหล่งกาํเนิดสินค้า  

ทาํให้การทาํ Contract Farming ได้รับความสนใจจากผู้ประกอบการไทยมากข้ึนเป็นลาํดับ 

เป็นที่ น่าสังเกตว่าประเทศเพ่ือนบ้านที่ นักลงทุนไทยนิยมเข้าไปทําการเกษตรด้วย 

การทาํ Contract Farming ในปัจจุบัน คือ สปป.ลาว (ข้ันตอนการทํา Contract Farming  

ในสปป.ลาว  ภาคผนวก ฌ)  โดยด่านศุลกากรที่นําร่องอนุญาตให้มีการนําเข้าผลผลิต 

ในโครงการส่งเสริมการทาํ Contract Farming ภายใต้ ACMECS ระหว่าง สปป.ลาวและ

ไทย คือ ด่านศุลกากรท่าล่ี ซ่ึงตั้งอยู่บริเวณสะพานข้ามแม่นํ้าเหืองซ่ึงเช่ือมต่อชายแดน

จังหวัดเลยกับแขวงไชยะบุรีของ สปป.ลาว มีสินค้าเกษตรที่อยู่ภายใต้โครงการจาํนวน 10 

รายการ ได้แก่  ถั่วเหลือง ข้าวโพดเล้ียงสตัว์ ละหุ่ง มันฝร่ัง ข้าวโพดหวาน เมด็มะม่วงหิม

พานต์ ยูคาลิปตัส ถั่วลิสง ลูกเดือย และถั่วเขียวผิวมัน 

8.3.28.3.2  แนวทางการพฒันาแนวทางการพฒันา  

แนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมการเกษตรบริเวณชายแดนจังหวัดอุตรดิตถ์กบัแขวงไชยะบุรีสามารถ

พัฒนาตามแนวคิดการสร้างฐานการผลิตร่วม (Co-Production) โดยมีการพัฒนาภาคการเกษตรที่มี

ลักษณะเกื้อกูลกัน ได้แก่ ข้าวโพด ถั่วลิสง งาดาํ ลูกเดือย หม่อน ยางและปาล์ม การเพ่ิมมูลค่าของ

สนิค้าเกษตรผ่านกระบานการแปรรูปผลิตภัณฑ์การเกษตรข้ันต้น หรือข้ันปลายภายในพ้ืนที่ก่อนส่ง

ต่อไปจาํหน่ายปลายทาง นอกจากน้ี แนวทางการพัฒนาของพ้ืนที่ศึกษาน้ีจะสอดคล้องกับศักยภาพ

ของพ้ืนที่และยุทธศาสตร์การพัฒนาของภาคเหนือ ซ่ึงสามารถกําหนดแนวทางการพัฒนา

อุตสาหกรรมเกษตรดังน้ี 

1) ร่วมมือการผลิต การค้า และการลงทุนกับประเทศเพ่ือนบ้าน โดยร่วมมือกับ สปป.ลาว ทาํ

การเกษตรแบบ Contract Farming ประกอบกบัพัฒนาสถานที่ตรวจปล่อยสนิค้าบริเวณด่าน

ช่องภูดู่ เพ่ืออาํนวยความสะดวกในการขนส่งสนิค้าเกษตร และยกระดับช่องภดูู่จากจุดผ่าน

แดนเป็นด่านสากล 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-14  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

2) ยกระดับคุณภาพและมาตรฐานสินค้าเกษตร โดยส่งเสริมเกษตรกรให้ผลิตสินค้า 

ที่ปลอดภัยต่อผู้บริโภค โดยทาํการเกษตรที่ได้มาตรฐาน GAP และการทาํเกษตรอินทรีย์ 

ปรับโครงสร้างการผลิตสินค้าเกษตรให้เหมาะสมกับความต้องการ และเพ่ิมประสิทธิภาพ

การผลิต โดยส่งเสริมการใช้ปุ๋ยชีวภาพ การวิจัย และพัฒนาเพ่ือหาเทคโนโลยีที่เหมาะสมใน

การเพ่ิมประสทิธภิาพและลดต้นทุนการผลิต 

3)  จัดระเบียบพ้ืนที่ชายแดนให้พร้อมต่อการพัฒนาและขยายตัวของชุมชนในอนาคต 
 

8.3.38.3.3  การคาดการณก์ารขยายตวัอุตสาหกรรมการเกษตรบริเวณพื้ นทีศึ่กษาการคาดการณก์ารขยายตวัอุตสาหกรรมการเกษตรบริเวณพื้ นทีศึ่กษา  

จากศักยภาพและโอกาสในการลงทุน Contract Farming ในแขวงไชยะบุรี สปป.ลาว ทาํให้แขวงไชยะบุรี
สามารถเป็นฐานการเพาะปลูกพืชเศรษฐกิจของไทย ที่ ต้องการปริมาณวัตถุดิบจํานวนมาก 
เพ่ือตอบสนองความต้องการให้กับโรงงานอุตสาหกรรมเกษตรของประเทศไทย เน่ืองจากพ้ืนที่
เพาะปลูกของไทยมีป ริมาณลดลง และมี มูลค่าสูง ข้ึน ดั งน้ัน การเพาะปลูกพืชเศรษฐกิจ
ภายในประเทศไทยจะต้องเพาะปลูกพืชเศรษฐกิจที่มีผลตอบแทนที่สูงและตอบสนองตลาด 
ในระดับสูง การพัฒนาเส้นทางโครงการ เป็นการสร้างโอกาสให้นักลงทุนไทยเข้าไปลงทุน Contract 
Farming ในแขวงไชยะบุรีได้สะดวกข้ึน และประหยัดต้นทุนด้านการขนส่งสินค้าที่นําเข้ามา 
เพ่ือการผลิตในประเทศไทย การคาดการณ์การขยายตัวอุตสาหกรรมเกษตรในจังหวัดอุตรดิตถ์  
จากแนวโน้มการขยายตัวในการลงทุน Contract Farming สามารถส่งเสริมอุตสาหกรรมเกษตรไทย
ให้มีอัตราขยายตัวที่ดีข้ึนโดยเฉพาะในจังหวัดอุตรดิตถ์ ซ่ึงปัจจุบันมีอัตราการขยายตัวของโรงงาน 
ในจังหวัดอยู่ในอัตราที่ ค่อนข้างตํ่ า คือ ประมาณ 2 โรงงานต่อปี การคาดการณ์การขยายตัว
อุตสาหกรรมเกาตรของจังหวัดอุตรดิตถ์ในปี 2552 ใช้อัตราเฉล่ียปี 2548-2551 อัตราร้อยละ 
9.75 และปีต่อไปใช้อัตราขยายตัวภาคการเกษตรจังหวัดอุตรดิตถ์ในอัตราร้อยละ 3.2 แต่ในปี 
2557 คาดว่าเป็นปีเปิดใช้ถนน และปี 2558 เป็นปีการรวมตัวของประชาคมอาเซียน ใช้อัตราการ
ขยายตัวเฉล่ียร้อยละ 9.75 ผลจากการคาดการณพ์บว่า จาํนวนและมูลค่าการลงทุนภาคอุตสาหกรรม
การเกษตรในปี พ.ศ.2551 ที่มีโรงงานอุตสาหกรรมเกษตร 20 โรง มูลค่าการลงทุน 499 ล้านบาท 
จะเพ่ิมเป็น 103 โรง มีมูลค่าการลงทุน 1,024 ล้านบาท ในปี พ.ศ.2565 และเพ่ิมเป็น 141 โรง 
มูลค่าการลงทุน 1,403 ล้านบาท ในปี พ.ศ.2575  

แขวงไชยะบุรีมีพ้ืนที่เพาะปลูกประมาณ 750,000 ไร่ และปัจจุบันได้มีการใช้พ้ืนที่เพาะปลูกพืชแล้ว
ประมาณ 380,000 ไร่ โดยมีพ้ืนที่เพาะปลูกข้าวไร่ ราว 115,625 ข้าวโพดราว 108,125 ไร่ ถั่วลิสง
ประมาณ  14,375 ไร่ นอกจากน้ี ยังมีการทํา Contract Farming กับบริษัท ซีพี  อีกประมาณ 
140,000 ไร่ ดังน้ันจึงยังคงมีพ้ืนที่เพาะปลูกอกีประมาณ 370,000 ไร่  

การคาดการณ์การขยายตัวอุตสาหกรรมเกษตรแขวงไชยะบุรีใช้อัตราการขยายตัวตํ่าสุดร้อยละ 4.2 
(กรณีไม่มีการสร้างถนน) และใช้อัตราการขยายตัวเฉล่ียภาคอุตสาหกรรมเกษตรแขวงไชยะบุรี  
ร้อยละ 9 ปี พ.ศ.2557 เป็นปีเปิดใช้ถนน และ ปี พ.ศ.2558 เป็นปีการรวมตัวของประชาคม
อาเซียน ใช้อตัราขยายตัวร้อยละ 20(กรณมีีการสร้างถนน)  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-15  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

8.3.48.3.4  ผลประโยชนที์เ่กิดจากการพฒันาโครงการผลประโยชนที์เ่กิดจากการพฒันาโครงการ  

การพัฒนาอุตสาหกรรมเกษตรในพ้ืนที่จังหวัดอุตรดิตถ์ แขวงไชยะบุรีและพ้ืนที่ใกล้เคียงสามารถ

ส่งเสริมการผลิตภาคการเกษตรทั้งในประเทศและต่างประเทศเพ่ือสนับสนุนความต้องการวัตถุดิบ

ของโรงงานตามแนวแกนเศรษฐกิจเหนือใต้ โดยเฉพาะจังหวัดพิษณุโลก และจังหวัดสุโขทัย  

ในขณะเดียวกันยังสามารถป้อนโรงงานในภูมิภาคอื่นๆ โดยผ่านศูนย์กลางรวมรวมผลผลิตทาง 

การเกษตรของจังหวัดอุตรดิตถ์ซ่ึงผลประโยชน์ที่เกดิจากการพัฒนาโครงการมีดงัน้ี 

8.3.4.1 ประโยชนท่ี์คาดว่าไทยจะไดร้บั 

ประโยชน์จากการพัฒนาเส้นทางสามารถเอื้ อประโยชน์ต่อภาคสังคมและเศรษฐกิจของจังหวัด

อุตรดิตถ์ ประเทศไทย ดังน้ี 

1)  ภาคอุตสาหกรรมเกษตรมีการขยายตัวโดยมีโรงงานอุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึน 4 โรง ในปี พ.ศ. 

2557 และมียอดสะสะสมโรงงานเพ่ิมข้ึนจากปี พ.ศ.2557–พ.ศ.2567 จาํนวน 59 โรง 

คิดเป็นมูลค่าการลงทุนเพ่ิมข้ึนเท่ากบั 606 ล้านบาท  

2)  เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและศักยภาพทางการผลิตให้กับไทย โดยอาศัยการ

พ่ึงพาวัตถุดิบด้านการเกษตรที่มีพ้ืนที่การเพาะปลูกเพ่ิมข้ึนในแขวงไชยะบุรี อีก 370,000 ไร่ 

ซ่ึงสามารถตอบสนองความต้องการภาคอุตสาหกรรมเกษตรในประเทศไทยได้อกีทางหน่ึง  

8.3.4.2 ประโยชนท่ี์คาดว่าสปป.ลาว จะไดร้บั 

ประโยชน์จากการพัฒนาที่สามารถเอื้ อประโยชน์ต่อภาคสังคมและเศรษฐกิจของแขวงไชยะบุรี  

สปป.ลาว ดังน้ี 

1)  การลงทุนอตุสาหกรรมเกษตร และ Contract Farming เพ่ิมข้ึน มีพืชเศรษฐกิจคือ ถั่วเหลือง 

ถั่วลิสง ละหุ่ง ข้าวโพดหวาน มันฝร่ัง มะม่วงหิมพานต์ ข้าวโพดเล้ียงสัตว์ ยูคาลิปตัส ลูก

เดือย และถั่วเขียวผิวมัน ที่ไทยให้ภาษีนาํเข้าเป็นศูนย์ และ พืชพลังงาน ได้แก่ ปาล์มนํา้มัน  

มันสําปะหลัง อ้อย มีอัตราการขยายตัวร้อยละ 9 ต่อปี 3

4 และในอัตราเร่งระหว่าง 

ปี พ.ศ.2557 และปี พ.ศ.2558 คิดเป็นอัตราร้อยละ 20 ต่อปี จะทาํให้พ้ืนที่เพาะปลูกใน

แขวงไชยะบุรีมีการใช้ประโยชน์ทั้งหมดคือ ประมาณ 750,000ไร่ ทาํให้เกิดมูลค่าเพ่ิม 

ในปี พ.ศ.2557 ทั้งด้านการลงทุนและการจ้างงานประมาณ 394 ล้านบาท และคิดเป็น

มูลค่าเพ่ิมสะสมปี พ.ศ.2557-พ.ศ.2560 เป็น 2,426 ล้านบาท  

2)  เกษตรกรลาวมีงานทาํ และมีรายได้เพ่ิมข้ึนสะสมปี พ.ศ.2556-พ.ศ.2560 เท่ากบั 546

ล้านบาท  

                                                      
 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-16  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

88..44  การพฒันาเมืองและชุมชนการพฒันาเมืองและชุมชน  

88..44..11  สภาพปัจจุบนัสภาพปัจจุบนั  

ด่านช่องภดูู่เป็นด่านชายแดน 1ใน 4 แห่งของจังหวัดอุตรดิตถ์โดยด่านช่องภดูู่เป็นจุดผ่านแดนและช่อง

ห้วยต่างอีกแห่งหน่ึง ส่วนอีก 2 แห่งเป็นช่องประเพณีได้แก่ช่องบ่อเบี้ ย ในอาํเภอบ้านโคกและช่อง

ห้วยพร้าว อาํเภอนํา้ปาด จังหวัดอุตรดิตถ์ มีประชากรทั้งสิ้น 464,205 คน มีพ้ืนที่ประมาณ 7,838 

ตร.กม ใหญ่เป็นอนัดับที่ 25 ของประเทศ เมื่อพิจารณาร่วมกบัจาํนวนประชากรจัดได้ว่าเป็นจังหวัดที่

มีความหนาแน่นตํ่า ภมูิประเทศทางตอนเหนือของจังหวัดส่วนใหญ่เป็นภูเขาที่ต่อเน่ืองมาจากจังหวัด

แพร่และน่าน ส่วนที่ราบเป็นที่ราบลุ่มแม่นํ้าและที่เนินเขา การประกอบอาชีพส่วนใหญ่จึงเป็นการ

เกษตรกรรม การประกอบการด้านอุตสาหกรรมมีค่อนข้างน้อยและเป็นขนาดเลก็ อาํเภอที่เป็นที่ตั้ง

ของด่านคืออาํเภอบ้านโคก เป็นอาํเภอด้านเหนือสดุของจังหวัดที่ติดกับชายแดนสปป.ลาว ดังแสดง

ในรูปท่ี 8.4-1 

88..44..22  ผงัแนวคิดผงัแนวคิด  

1) แนวทางในการพฒันาชุมชนในเขตไทย  

- แนวทางการพัฒนาด้านชุมชนควรจัดทาํผังเมืองรวมชุมชนเทศบาลตาํบลบ้านโคก

และอบต.บ้านม่วงเจ็ดต้น กาํหนดเป็นแผนในระยะยาวเน่ืองจากมีกระบวนการ 

ทางกฎหมายที่ ต้องใช้เวลานานแต่จะมีประโยชน์ในระยะยาวในการควบคุม 

การใช้พ้ืนที่และประเภทอาคารที่จะเกิดในอนาคตให้สามารถกําหนดทิศทาง 

และพ้ืนที่ที่ชัดเจนในการพัฒนา 

- การจัดทําผังชุมชน สามารถดําเนินการได้เองโดยท้องถิ่นในการกําหนดพ้ืนที่ 

ในการพัฒนาในบริเวณต่างๆโดยไม่มีการบังคับใช้โดยกฎหมายผังเมือง 

แต่สามารถใช้การบังคับจากการออกเทศบัญญัติท้องถิ่น ดังแสดงในรูปท่ี 8.4-2 

- การจัดทาํผังพ้ืนที่เฉพาะ เป็นการกาํหนดการพัฒนาเฉพาะในพ้ืนที่กิจกรรมอย่างใด

อย่างหน่ึงเช่นการจัดสวนสาธารณะ การจัดพ้ืนที่ประเภทลานกจิกรรมเป็นต้น 

- การ พั ฒ น าสาธารณู ป โภค  สาธารณู ปการของชุมชนในอนาคต  ได้ แ ก่  

การกาํหนดการบริการต่างๆ เช่นการกาํหนดพ้ืนที่ทิ้งขยะ การกาํหนดระบบระบาย

นํา้เสยีและการบาํบัดนํา้เสยี การพัฒนาด้านสาธารณสขุและการศึกษา 

- การพัฒนาโครงข่ายถนนและการบริการด้านการคมนาคมในการเช่ือมโยงชุมชนหลัก

กบัชุมชนภายนอกให้เกดิความสะดวกในการเดินทาง 

- เตรียมความพร้อมในการรองรับกิจกรรมที่จะเกิดในอนาคตเช่นการจัดให้มีที่พัก

และสิ่งอาํนวยความสะดวกต่างๆ  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-17  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 
รูปท่ี 8.4รูปท่ี 8.4--1 1 ::  รูปแบบชมุชนปัจจุบนัรูปแบบชมุชนปัจจุบนั  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-18  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 
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    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-19  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

2) แนวทางในการพฒันาชุมชนในเขตสปป.ลาว 

• ด้านการกาํหนดเขตการใช้ที่ดินที่มีความชัดเจนในเขตเมืองเช่นการกาํหนดกลุ่ม

พ้ืนที่ที่จะเป็นศูนย์กลางชุมชนในอนาคตด้านการค้าขายและการท่องเที่ยว เพ่ือให้

นักพัฒนาสามารถเห็นเป้าหมายในเชิงพ้ืนที่และมีการลงทุนที่สอดคล้องกัน 

ในการพัฒนา เน่ืองจากการพัฒนาที่เป็นกลุ่มและมีทิศทางที่ชัดเจนจะสามารถ

พัฒนาได้เร็วและส่งเสริมซ่ึงกันและกัน ทั้งน้ีควรพิจารณาพ้ืนที่ที่มีความสะดวก 

ในการเดินทางและเป็นศูนย์กลางชุมชนเดิมหรือกําหนดเป็นศูนย์กลางใหม่ 

ที่อยู่ไม่ไกลจากชุมชนเดมิแต่มีความเหมาะสมมากกว่า ดังแสดงในรูปท่ี 8.4-3 

• ด้านการพัฒนาชุมชนย่อยให้สามารถรองรับการเปล่ียนแปลง เน่ืองจากชุมชนย่อย

จะมีการขยายตัวช้ากว่าชุมชนหลักและมีอาชีพด้านการเกษตรดังน้ันชุมชนย่อย

ระหว่างทางจึงควรเน้นการเป็นพ้ืนที่ในการผลิตพืชผลที่สามารถส่งไปขายที่เมือง

ปลายทางหรือจุดแวะที่สามารถพัฒนาด้านการค้าย่อยจากการขายผลิตภัณฑเ์กษตร 

• ด้านการพัฒนาสิ่งรองรับการบริการต่างๆ ที่มีความจําเป็นเมื่อมีการขยายตัว 

ของชุมชนเช่นการบริการด้านการประปาให้มีความเพียงพอ การจัดการด้านขยะ 

การบริการการเดินทางในชุมชนหรือสถานีขนส่งที่สามารถเช่ือมโยงการเดินทาง 

ในเมืองและเมืองอื่นๆได้  

• ด้านการพัฒนาหน่วยงานที่จะมีส่วนเกี่ยวข้องและรับผิดชอบให้มีความพร้อม 

เช่น ในด้านการท่องเที่ยว ด้านการพัฒนาเมือง ด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน

ต่างๆ ด้านการดูแลความปลอดภัย โดยมีการเตรียมความพร้อมของบุคลากร 

ในด้านต่างๆ ของแต่ละหน่วยงาน 

• ด้านภูมิทศัน์ของชุมชนเน่ืองจากชุมชนในสปป.ลาว ส่วนใหญ่ยังเป็นอาคารขนาดเลก็

และขนาดกลางที่มีความสูงไม่มาก เมื่ อมีเป้าหมายในการพัฒนาด้านชุมชน 

ไม่ควรสร้างอาคารที่มีความสงูเกิน 12-15 เมตร เพ่ือเป็นการรักษาสภาพอาคาร

และสภาพธรรมชาติให้เกิดความกลมกลืนกัน รวมถึงรูปแบบอาคารที่ควรรักษา

เอกลักษณ์ของชุมชนดั้งเดิมไว้ทั้งสีและรูปแบบ โดยใช้ต้นแบบได้จากการพัฒนา

จากหลวงพระบาง 

• ด้านกฎหมายที่เกี่ยวข้องในการพัฒนาที่จะต้องมีการกาํหนดให้รองรับการพัฒนา

ในทุกด้านได้อย่างสอดคล้องและสามารถส่งเสริมการพัฒนาได้ในขณะเดียวกัน 

กส็ามารถป้องกนัความเสยีหายที่จะเกดิข้ึนได้เช่นกนั 

 

  
  

  
  

 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์บทที ่8 การศึกษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ่มและผลประโยชน์  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โคการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนรงการก่อสรา้งถนน 8-20  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  
 

 รูปท่ี 8.4รูปท่ี 8.4--33  ::  แสดแสดงแนวคิดในอนาคตดา้นการพฒันาชุมชนในเขต สปป.ลาวงแนวคิดในอนาคตดา้นการพฒันาชุมชนในเขต สปป.ลาว  

 



 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 9-1  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรจากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (ดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  

บทท่ี บทท่ี 99  การศึกษาดา้นวิเคราะหโ์ครงการการศึกษาดา้นวิเคราะหโ์ครงการ  

  การประเมินต้นทุนและผลประโยชน์ด้านเศรษฐกจิการประเมินต้นทุนและผลประโยชน์ด้านเศรษฐกจิ  

  การศึกษาข้อมูลค่าใช้จ่ายในการใช้ถนนการศึกษาข้อมูลค่าใช้จ่ายในการใช้ถนน  ((RRooaadd  UUsseerr  CCoossttss))  

  ผลประโยชน์ของโครงการผลประโยชน์ของโครงการ  

  การวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการการวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการ  

  การวิเคราะห์ความอ่อนไหวการวิเคราะห์ความอ่อนไหว  ((SSeennssiittiivviittyy  AAnnaallyyssiiss))  

  แผนดาํแผนดาํเนินงานโครงการ และแผนงบประมาณเนินงานโครงการ และแผนงบประมาณ  
 

 

99.1.1  การประการประเเมิมินนตน้ทุนและผลประโยชนด์า้นเศรษฐกิจตน้ทุนและผลประโยชนด์า้นเศรษฐกิจ  

มูลค่าการลงทุนของโครงการน้ีมีมูลค่าประมาณ 1,025.83 ล้านบาท โดยประกอบด้วย ค่าใช้จ่ายของ

โครงการที่สาํคัญ ได้แก่ 1.ค่าใช้จ่ายในการสาํรวจและออกแบบ 2.ค่าใช้จ่ายในการเวนคืนที่ดินและ

ชดเชยสิ่งปลูกสร้าง 3.ค่าก่อสร้างและควบคุมงานก่อสร้าง 4.ค่าใช้จ่ายในการบาํรุงรักษา 5.ค่าใช้จ่าย

ด้านสิ่งแวดล้อม ตามแสดงมูลค่าการลงทุนโครงการดังแสดงในตารางที่ 9.1-1  

ตารางท่ี 9.ตารางท่ี 9.11--11  ::  สรุปมูลค่าลงทุนและค่าใชจ่้ายของโครงการสรุปมูลค่าลงทุนและค่าใชจ่้ายของโครงการ  

ลาํดบัท่ี รายการ 
มูลค่าทาง 

ดา้นการเงิน 

มูลค่าทาง 

ดา้นเศรษฐศาสตร ์

1 มูลค่าลงทุน (ลา้นบาท)   

  

ค่าออกแบบรายละเอยีดด่านสากล 

ค่าเวนคนืที่ดนิ/ชดเชยอสงัหาริมทรัพย์  

15.00 

26.20 

13.42 

26.20 

  ค่าออกแบบ 5.00 4.45 

  ค่าก่อสร้าง 645.38 574.39 

  ค่าควบคุมงาน 33.00 29.37 

 รวมมูลค่าลงทุนของโครงการ (ลา้นบาท) 719.58 641.33 

2 ค่าใชจ่้ายระหว่างเปิดใชง้าน     

  ค่าบาํรงุรักษาปกตทุิกๆ ปี (ล้านบาท/ปี) 3.19 2.84 

  ค่าบาํรงุรักษาตามกาํหนดเวลา (ล้านบาท/คร้ัง)   

     ก.งานฉาบผวิ สิ้นปีที่ 3, 10, 17 15.08 13.42 

     ข.งานเสริมผวิทาง สิ้นปีที่ 7, 14 98.00 87.22 

 รวมค่าใชจ่้ายระหว่างเปิดใชง้าน (ลา้นบาท) 304.95 271.40 

3 ค่าใชจ่้ายดา้นสิ่งแวดลอ้ม (ลา้นบาท) 1.30 1.16 

4 รวมมูลค่าลงทุนและค่าใชจ่้ายของโครงการ(ลา้นบาท) 1,025.83 913.89 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงกาบทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงการร  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 9-2  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

99..11..11  การประเมินการประเมินผลประโยชน์ผลประโยชนด์า้นเศรษฐกิจดา้นเศรษฐกิจ  

ผลประโยชน์ที่ได้จะเน้นเฉพาะผลประโยชน์เชิงเศรษฐศาสตร์ ซ่ึงจะประกอบด้วยผลประโยชน์

โดยตรง (Direct Benefit) และผลประโยชน์โดยอ้อม (Indirect Benefit) 

1) ผลประโยชนโ์ดยตรง (Direct Benefit) 
ผลประโยชน์โดยตรงที่เกิดข้ึนจากการดําเนินการโครงการที่นํามาพิจารณาในการศึกษา

โครงการ จะประกอบด้วย 

• ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operation 

Cost Saving) 

• ผลประโยชน์จากการประหยัดเวลาในการเดินทาง (Travel Time Saving) 

2) ผลประโยชนโ์ดยออ้ม (Indirect Benefit) 

นอกเหนือจากผลประโยชน์โดยตรงที่เกิดข้ึนอันเน่ืองมาจากการก่อสร้างถนนโครงการ

ดังกล่าวแล้ว จะก่อให้เกดิการเข้าถึงพ้ืนที่ที่ดีข้ึน ทาํให้เกดิการพัฒนาในด้านต่าง ได้แก่ 

• เกิดการขยายตัวด้านการท่องเที่ยว ระหว่างประเทศไทย และ สปป.ลาว ซ่ึงจะเกิด

จากการมีโครงข่ายถนนที่สมบูรณ์  และมีทางเลือกในการเดินทางที่มากข้ึน  

จะก่อให้เกิดเส้นทางท่องเที่ยวและการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวที่มีอยู่เดิม และสร้าง

แหล่งท่องเที่ยว รวมถึง การสร้างงานและรายได้ของประชาชนทั้งสองประเทศ  

ทาํให้มีเศรษฐกจิ สงัคม ที่ดีข้ึน ในพ้ืนที่โครงการ 
 

 

• เกดิการค้าและการลงทุนในพ้ืนที่โครงการ ซ่ึงจะเกิดจากการที่มีถนนที่ดี ก่อให้เกิด

ความสะดวกในการเดินทางและขนส่งสนิค้าระหว่างพ้ืนที่ เป็นสิ่งกระตุ้นให้เกดิการ

ขยายตัวของการค้าและการลงทุนมากข้ึนจากเดิม 

• การพัฒนาชุมชนและเมืองชายแดน จะเป็นผลจากการพัฒนาด้านการท่องเที่ยว

และการค้า/การลงทุน โดยที่ ชุมชนชายแดนจะพัฒนาและปรับตัว เพ่ือรองรับ

กิจกรรมที่เกิดจากการพัฒนาด้านการท่องเที่ยว การค้า/การลงทุนที่จะขยายตัว 

มากย่ิงข้ึน ได้แก่ ชุมชนอาํเภอบ้านโคกและปากลาย เป็นต้น 

• เพ่ิมมาตรฐานการดํารงชีวิตผลจากการก่อสร้างทางหลวงโครงการน้ีจะให้

ผลประโยชน์แก่สังคมในการเดินทางติดต่อทั้งทางด้านต่างๆ เช่น สาธารณสุข 

การศึกษา ฯลฯ เข้าถึงพ้ืนที่ได้สะดวก ทาํให้มาตรฐานด้านสาธารณสุข การศึกษา 

และด้านต่างๆ ที่ดีข้ึน 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงกาบทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงการร  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 9-3  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ทั้งน้ี ผลประโยชน์โดยอ้อมที่จะนํามาคิดรวมในการวิเคราะห์ความเหมาะสม

ทางด้านเศรษฐศาสตร์ คือ การส่งเสริมการท่องเที่ยว และการส่งเสริมการลงทุน

และการค้าชายแดน เน่ืองจากสามารถที่จะประเมินมูลค่าที่ เพ่ิมข้ึนจากการ 

มีโครงการได้  
 
 

99..22  ผลประโยชนข์องโครงการผลประโยชนข์องโครงการ  

99..22..11  ผลประโยชน์ผลประโยชนโ์ดยโดยตรงตรง  

การประเมินผลประโยชน์โดยตรงด้านการจราจรอันเน่ืองมาจากการก่อสร้างถนนโครงการน้ัน  

ได้นํามาวิเคราะห์เปรียบเทียบสภาพกรณี “ไม่มี” และ “มี” โครงการ ซ่ึงผลการคาดการณ ์

ได้นาํเสนอในการศึกษาด้านจราจรและขนส่ง ซ่ึงพบว่า เมื่อมีการดาํเนินโครงการแล้วจะทาํให้ผู้ใช้รถ

ใช้ถนนสามารถเดินทางด้วยความสะดวกรวดเร็วมากข้ึน ผลการวิเคราะห์ผลประโยชน์โดยตรง 

อนัเน่ืองมาจากการดาํเนินโครงการ ดังแสดงในตารางท่ี 9.2-1  

ตารางท่ี ตารางท่ี 99..22––11  ::  ผลประโยชน์ผลประโยชนโ์ดยโดยตรงท่ีไดจ้ากการดําเนินการโครงการท่ีปีเป้าหมายต่างๆตรงท่ีไดจ้ากการดําเนินการโครงการท่ีปีเป้าหมายต่างๆ   

พ.ศ. 
มูลค่าความประหยดั/ผลประโยชนท์างหลวง (ลา้นบาท/ปี) 

ค่าเวลา ค่าใชจ่้ายยานพาหนะ รวม 

2555* 5.35 5.77 11.12 

2559 8.36 8.43 16.80 

2564 13.25 17.82 31.06 

2569 20.51 35.01 55.52 

2574 32.69 60.91 93.60 

หมายเหตุ: *ผลประโยชน์ในปีแรกที่เปิดให้บริการ จะคิดเพียงคร่ึงหน่ึงของค่าในตาราง เน่ืองจากเปิดให้บริการโครงการในช่วงกลางปี 

99..22..22  ผลประโยชน์ผลประโยชนโ์ดยโดยออ้มออ้ม  

การดาํเนินการโครงการมีส่วนสาํคัญในการทาํเกิดการพัฒนาเศรษฐกิจในพ้ืนที่ เน่ืองจากก่อให้เกิด

โอกาสการลงทุนด้านการผลิตเพ่ือการค้าและบริการเพ่ิมข้ึน โดยผลประโยชน์ที่เกิดข้ึนและนํามา

ประเมินมาเป็นตัวเลขทางการเงิน อันเน่ืองมาจากการดําเนินโครงการที่เป็นผลประโยชน์ที่เกิดข้ึน

อย่างชัดเจน คือ ด้านการท่องเที่ยว และการค้าการลงทุน ซ่ึงแนวทางในการประเมินผลประโยชน์

ทางอ้อมที่เกดิข้ึนเป็นดังน้ี  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงกาบทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงการร  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 9-4  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

1) ผลประโยชนโ์ดยออ้มจากการท่องเท่ียว 

ผลประโยชน์ที่เกดิข้ึนจากการท่องเที่ยวในพ้ืนที่โครงการ จะเป็นผลประโยชน์ที่เกิดเมื่อมีการ

ดาํเนินการโครงการแล้ว ดังน้ัน ผลประโยชน์ทีไ่ดจ้ึงตกสู่ สปป.ลาว ในการพิจารณาสดัส่วน

ของค่าปรับแก้ค่าให้สะท้อนทางด้านเศรษฐศาสตร์จากการท่องเที่ยวที่แท้จริงสะท้อน

ทางด้านเศรษฐศาสตร์จากการท่องเที่ยวที่แท้จริง จึงจะพิจารณาค่าเฉล่ียที่เกิดข้ึนระหว่าง 

ฝั่งประเทศไทย และ สปป.ลาว โดยการศึกษาของ World Travel & Tourism Council ที่ได้

ทาํการแยกรายการของผลประโยชน์ที่เกดิจากการท่องเที่ยวในช่วงปี พ.ศ.2548-2558  

การประมาณผลประโยชน์ที่เกิดจากการท่องเที่ยวน้ี จะพิจารณาในกรณีที่ประมาณการในข้ันตํ่า 

(Worst Case) ทั้งน้ีเพ่ือจะสะท้อนให้เห็นถึงความเป็นไปได้ตํ่าสุดเมื่อเกิดโครงการ และ

กิจกรรมทางด้านการท่องเที่ยวที่มีศักยภาพที่จะดาํเนินได้ หรือสามารถดาํเนินการได้อย่างเรว็

ที่สดุ จะส่งผลต่อการวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการได้มากน้อยเพียงไร  

2) ผลประโยชนโ์ดยออ้มจากการคา้ชายแดน 

ผลประโยชน์ที่เกิดข้ึนและเห็นได้ชัดเจนอีกรายการหน่ึงคือมูลค่าการลงทุนที่จะเพ่ิมข้ึน 

อันเน่ืองมาจากการดําเนินการโครงการ ซ่ึงผลประโยชน์จากการค้าชายแดนที่ เกิดข้ึน 

จะสามารถหาได้จากผลต่างของมูลค่าการค้าชายแดนเมื่อมีโครงการ และไม่มีโครงการ 

ผลการประมาณมูลค่าผลประโยชน์โดยอ้อมที่เกิดจากการท่องเที่ยว และการค้าชายแดน 

ในพ้ืนที่โครงการ ดังแสดงในตารางท่ี 9.2-2  

ตารางท่ี ตารางท่ี 99..22––22  ::  ผลประโยชนโ์ดยผลประโยชนโ์ดยออ้มออ้มท่ีไดจ้ากการดําเนินการโครงการท่ีปีเป้าหมายต่างๆ ท่ีไดจ้ากการดําเนินการโครงการท่ีปีเป้าหมายต่างๆ  

พ.ศ. 
ผลประโยชนโ์ดยออ้ม (ลา้นบาท/ปี) 

การท่องเท่ียว การคา้ชายแดน รวม 

2555* 9.36 11.39 20.74 

2559 37.71 14.92 52.62 

2564 60.73 18.12 78.85 

2569 97.80 22.02 119.82 

2574 157.51 26.75 184.26 

หมายเหตุ: *ผลประโยชน์ในปีแรกที่เปิดให้บริการ จะคิดเพียงคร่ึงหน่ึงของค่าในตาราง เน่ืองจากเปิดให้บริการโครงการในช่วงกลางปี 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงกาบทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงการร  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 9-5  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

9.9.33  การวิเคราะห์การวิเคราะห์ความเหมาะสมความเหมาะสมดา้นเศรษฐศาสตร์ดา้นเศรษฐศาสตร์ของโครงการของโครงการ  

ในการวิเคราะห์ผลตอบแทนด้านเศรษฐกิจของโครงการน้ัน จะพิจารณามูลค่าลงทุนและค่าใช้จ่าย

ทางด้านเศรษฐกจิของโครงการที่เกดิข้ึน โดยนาํมาเปรียบเทยีบกบัผลประโยชน์ทางเศรษฐกจิที่คาดว่า

จะได้รับจากการดําเนินการก่อสร้างถนนโครงการน้ี ตลอดระยะเวลาการวิเคราะห์ โดยจะคํานวณ 

ในรูปดัชนีหลักทางด้านเศรษฐกจิ 3 ตัว คือ 

• มูลค่าเงินปัจจุบนัสุทธิ (NPV: Net Present Value)  

• อตัราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (EIRR: Economic Internal Rate of Return)  

• อตัราส่วนของผลประโยชนต่์อค่าลงทุน (B/C: Benefit Cost Ratio)  

ในการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ ได้ตั้งสมมติฐานต่างๆ ที่ใช้ในการ

วิเคราะห์เปรียบเทยีบผลประโยชน์กบัค่าใช้จ่ายทางด้านเศรษฐกจิในโครงการดังน้ี 

• ระยะเวลาในการวิเคราะห์  20 ปี (ไม่รวมระยะเวลาก่อสร้าง) 

• ระยะเวลาในการก่อสร้าง   2 ปี (พ.ศ.2554-พ.ศ. 2555) 

รวมระยะเวลาในการสาํรวจออกแบบ 

และเวนคืนที่ดิน/ทรัพย์สนิ 

• อตัราส่วนลด  ร้อยละ 12 

• ราคาที่ใช้  มูลค่าปี พ.ศ.2553 

• มูลค่าซาก  ร้อยละ 50 ของค่าก่อสร้าง และร้อยละ 100 

ของค่าที่ดิน 

• ค่าใช้จ่ายโครงการ  มูลค่าสาํรวจออกแบบ ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน

และชดเชยสิ่ งป ลูกสร้าง ค่ าก่อสร้างและ

ควบคุมงานก่อสร้าง ค่าบํารุงรักษา ค่าใช้จ่าย

ด้านสิ่งแวดล้อม 

• ผลประโยชน์ มูลค่าประหยัดของค่าใช้จ่ายในการใช้รถและ

ระยะเวลาในการเดินทาง ผลประโยชน์จากการ

ท่องเที่ยว ผลประโยชน์จากการค้าชายแดน 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงกาบทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงการร  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 9-6  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

จากข้อมูลผลประโยชน์และมูลค่าลงทุนของโครงการ ดังกล่าวได้นาํมาทาํการวิเคราะห์เปรียบเทียบ

ผลประโยชน์และค่าใช้จ่ายที่เกิดข้ึนจากการดําเนินการโครงการตลอดระยะเวลาในการวิเคราะห์ 

พบว่า การก่อสร้างถนนจากภู่ ดู่ (อ.บ้านโคก จ.อุตรดิตถ์) ถึงเมืองปากลาย สปป.ลาว มีความ

เหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ เพราะอัตราผลตอบแทนของโครงการผ่านเกณฑ์ที่ ยอมรับได้  

(ร้อยละ12) โดยผลการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกจิของทั้งโครงการ เป็นดังน้ี 

อตัราผลตอบแทนทางเศรษฐกจิ  EIRR = 12.15 % 

มูลค่าปัจจุบันสทุธ ิ    NPV = 7.11  ล้านบาท 
อตัราส่วนผลประโยชน์ต่อค่าลงทุน  B/C = 1.01 

9.9.44  การวิเคราะหค์วามอ่อนไหว (การวิเคราะหค์วามอ่อนไหว (SSeennssiittiivviittyy  AAnnaallyyssiiss))  

การวิเคราะห์และประเมินผลด้านเศรษฐกิจของโครงการมีความจําเป็นต้องทําการทดสอบ 

ความอ่อนไหวของผลตอบแทนที่ได้จากโครงการว่า ถ้าหากมูลค่าลงทุนและหรือผลประโยชน์ 

ของโครงการที่ เปล่ียนแปลงไปอันเน่ืองมาจากปัจจัยต่างๆ เช่น การคาดการณ์ด้านการจราจร

คลาดเคล่ือน มูลค่าลงทุนของโครงการเพ่ิมมากข้ึน เป็นต้น ดังน้ันในที่น้ีจึงจาํเป็นต้องทดสอบดูว่า

ผลตอบแทนของโครงการจะเป ล่ียนแปลงไปมากน้อยเท่ าไร และจะยังมีความเหมาะสม 

ที่จะดาํเนินการหรือไม่ การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการน้ีจะทดสอบความอ่อนไหวในกรณี

มูลค่าลงทุนในการดาํเนินโครงการเพ่ิมข้ึน/ลดลงร้อยละ 10 และร้อยละ 20 และ/หรือ ผลประโยชน์

ของโครงการเพ่ิมข้ึน/ลดลงร้อยละ 10 และร้อยละ 20 จากที่ประมาณไว้ โดยผลการวิเคราะห์ความ

อ่อนไหวของโครงการ ดังแสดงในตารางท่ี 9.4-1  

จากผลการทดสอบ พบว่า โครงการน้ีมีความอ่อนไหวต่อผลประโยชน์และมูลค่าลงทุน ในทศิทางลบ 

กล่าวคือ เมื่อมูลค่าลงทุนเพ่ิมข้ึน 10-20% และผลประโยชน์ของโครงการลดลง 10-20% เช่นกัน 

จะทาํให้ผลตอบแทนของโครงการไม่คุ้มทุนคือมีค่าตํ่ากว่าร้อยละ 12 แต่ในกรณีที่เป็นทิศทางบวก 

(ค่าลงทุนลดลง แต่ผลประโยชน์เพ่ิมข้ึน) ผลตอบแทนของโครงการจะมีความเหมาะสม โดยให้

ผลตอบแทนของโครงการที่สงูกว่าร้อยละ 12 

ตารางท่ี ตารางท่ี 99..44––11::  ผลการวิเคราะหค์วามอ่อนไหวของโครงการผลการวิเคราะหค์วามอ่อนไหวของโครงการ  ในรูปค่า ในรูปค่า EEIIRRRR  ((รอ้ยละรอ้ยละ))   

  มูลค่าลงทุน 

  เพิม่ข้ึน 

รอ้ยละ 20 
เพิม่ข้ึน 

รอ้ยละ 10 
คงที่ 

ลดลง 

รอ้ยละ 10 

ลดลง 

รอ้ยละ 20 

ผ
ลป

ระ
โย

ชน
 ์

เพิม่ข้ึน รอ้ยละ 20 12.40 13.32 14.37 15.60 17.06 

เพิม่ข้ึน รอ้ยละ 10 11.42 12.29 13.29 14.45 15.83 

คงที่ 10.39 11.21 12.15 13.25 14.55 

ลดลง รอ้ยละ 10 9.31 10.08 10.96 11.99 13.20 

ลดลง รอ้ยละ 20 8.16 8.87 9.69 10.65 11.78 
 



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงกาบทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงการร  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 9-7  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

9.9.55  การวิเคราะห์การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐศาสตรเ์พิม่เติมความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐศาสตรเ์พิม่เติม  

ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจของโครงการดังกล่าวข้างต้นเป็นการพิจารณาใน

กรณีพ้ืนฐาน ซ่ึงได้พิจารณาในกรณขีองผลประโยชน์ที่เกิดจากการท่องเที่ยวประมาณการไว้ในขัน้ต่ํา 

(Worst Case) ทั้งน้ีเพ่ือจะสะท้อนให้เห็นถึงความเป็นไปได้ตํ่าสุดเมื่อเกิดโครงการ และกิจกรรม

ทางด้านการท่องเที่ยวที่มีศักยภาพที่จะดาํเนินได้ หรือสามารถดาํเนินการได้อย่างเร็วที่สดุ จะส่งผล

ต่อการวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการได้มากน้อยเพียงไรดังที่กล่าวมาแล้ว  

เพ่ือให้ได้ข้อมูลเพ่ิมเติม และประกอบการพิจารณาเพ่ิมเติม จะได้ทาํการวิเคราะห์ความเหมาะสม

ทางด้านเศรษฐศาสตร์เพ่ิมเติมในอกี 2 กรณ ีคือ 

กรณีท่ี 1 : กรณผีลประโยชน์จากการท่องเที่ยวเกดิสงูสดุ (Best Case) 

กรณีท่ี 2 : กรณด่ีานชายแดนฝั่งของ สปป.ลาว ไม่สามารถเปิดให้บริการได้ในปี  

พ.ศ.2555 (ปีที่เปิดใช้ถนนโครงการ) โดยชะลอไปอกี 5 ปี  

ผลการประมาณผลประโยชน์ที่เกดิข้ึนในแต่ละกรณ ีสรุปได้ดังน้ี  
 

ทางเลือก 
ดัชนีทางด้านเศรษฐกจิ 

EIRR (%) NPV (ล้านบาท) B/C 

กรณทีี่ 1 : Best Case 15.33 183.70 1.35 
กรณทีี่ 2 : เล่ือนการเปิดด่านฝั่ง สปป.ลาวไป 5 ปี 8.75 -151.77 0.71 

9.9.66  แผนดําเนนิงานโครงการ และแผนงบประมาณแผนดําเนนิงานโครงการ และแผนงบประมาณ  

การดําเนินการก่อสร้างถนนจากภูดู่ (อ.บ้านโคก จ.อุตรดิตถ์) ถึงเมืองปากลาย สปป.ลาว น้ี  

มีค่าลงทุนโครงการ ค่าบํารุงรักษา และค่าใช้จ่ายด้านสิ่งแวดล้อม รวมทั้งสิ้ นประมาณ 1,025.83  

ล้านบาท หากดาํเนินการโครงการ และเปิดให้บริการได้ในปี พ.ศ.2555 การจัดเตรียมงบประมาณ

สาํหรับโครงการ ดังแสดงในตารางท่ี 9.6-1  

  



    รายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหารรายงานสรุปสาํหรับผูบ้ริหาร  

    ((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

    บทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงการบทที ่9 การศึกษาดา้นวิเคราะห์โครงการ  

  

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 9-8  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึจากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (งเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตาตารางท่ี รางท่ี 99..66––11::  แผนการเตรียมงบประมาณสําหรบัการดําเนินการโครงการ แผนการเตรียมงบประมาณสําหรบัการดําเนินการโครงการ  

ปีที่ 1 ปีที่ 2 ปีที่ 3 ปีที่ 4 งบประมาณ

(พ.ศ.2553) (พ.ศ.2554) (พ.ศ.2555) (พ.ศ.2556) (ล้านบาท)

1. งานออกแบบรายละเอียดด่านสากล 15.00

2. งานสํารวจและชดเชยอสังหาริมทรัพย์ 26.20

3. งานคัดเลือกผู้รับเหมาและที่ปรึกษาควบคุมงานและประกวดราคา 0.00

4. งานก่อสร้างถนนโครงการ 645.38

5. งานควบคุมการก่อสร้าง 33.00

6. งานบํารุงรักษารายปีและตามกําหนดเวลา 304.95

7. งานลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 1.30

1,025.83รวมทั้งสิ้น

งาน
ปีที่ 6-ปีที่ 22

(พ.ศ.2557-พ.ศ.2574)

 



การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนอสรา้งถนน 10-1  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

บทท่ี บทท่ี 1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

  มาตรฐานการออกแบบมาตรฐานการออกแบบ  

  รูปตัดโครงสร้างถนนที่ออกแบบรูปตัดโครงสร้างถนนที่ออกแบบ  

  รูปแบบรูปแบบทางแยกทางแยก  

  รูปรูปแบบโครงสร้างแบบโครงสร้างสะพานสะพาน  

  รูปรูปแบบแบบระบบระบายนํา้ระบบระบายนํา้  
 

1100..11  มาตรฐานการออกแบบมาตรฐานการออกแบบ  

หลักเกณฑ์และข้อกาํหนดในการออกแบบด้านต่างๆ เช่น งานออกแบบด้านเรขาคณิต งานโครงสร้าง

ต่างๆ และงานระบบไฟฟ้า ฯลฯ โดยจะใช้มาตรฐานของประเทศไทยและ สปป.ลาว รวมถึง

มาตรฐานสากล ดังน้ี 

• งานออกแบบทางเรขาคณติ มาตรฐานที่ใช้อ้างองิ ประกอบด้วย 

- มาตรฐานช้ันทางของทางหลวง กรมทางหลวง ประเทศไทย ดังแสดงในตารางท่ี 10.1-1 

- ASEAN Highway design standards ดังแสดงในตารางท่ี 10.1-2 
- แบบมาตรฐานงานออกแบบทาง (Standard Drawing for Roadwork) โดยกรมทางหลวง

ประเทศไทย และสปป.ลาว 

- มาตรฐานทางเรขาคณติของทางแยก ของกรมทางหลวงไทย และ สปป.ลาว 

- AASHTO Standard “A Policy of Geometric Design of Highway and Streets” 2004 

- Transportation Research Board “Highway Capacity Manual-Special Report 

209” 

• งานออกแบบโครงสร้าง (Structure Design) มาตรฐานที่ใช้อ้างองิ ประกอบด้วย 

- แบบมาตรฐานงานออกแบบโครงสร้าง (Standard Drawing for Structural Work) 

ของกรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท 

- AASHTO Standard specification for Highway Bridges , 2000  



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน  10-2  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางท่ี ตารางท่ี 1010.1.1--1  1  ::    มาตรฐานชั้นทางสําหรบัทางหลวงทัว่ประเทศมาตรฐานชั้นทางสําหรบัทางหลวงทัว่ประเทศ  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

ชั�นทาง พิเศษ 1 2 3 4 5 เขตเมือง ทางขนาน

ปริมาณการจราจรเฉลี�ยต่อวัน มากกว่า 8,000 4,000-8,000 2,000-4,000 1,000-2,000 300-1,000 น้อยกว่า 300 - -

อัตราความเร็วที�ใช้ออกแบบ กม./ซม.

- ทางราบ 70-90 60-80 60 70-80

- ทางเนิน 55-70 50-60 60 70-80

- ทางเขา 40-55 30-50 60 60-70

ความลาดชันสูงสุด %

- ทางราบ 4 4 4 ตามสภาพพื�นที� 4

- ทางเนิน 6 8 8 ตามสภาพพื�นที� 6

- ทางเขา 8 12 12 ตามสภาพพื�นที� 8

ประเภทผิวทางจราจรที�

เสนอแนะและไหล่ทาง

ความกว้างของผิวจราจร (เมตร) อย่างน้อย ช่องจราจรละ ช่องจราจรละ

ข้างละ 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00 8.00 3.00-3.50 3.00-3.50

ซ้าย 2.00-2.50 2.50 หรือ อย่างน้อย

ขวา 1.00-1.50 2.50 2.00 1.50 1.00 - เป็นทางเท้า 2.00 ม. หรือ

เป็นทางเท้า

ความกว้างของผิวจราจรสะพาน 11.00 (MIN.) 12.00 12.00 11.00 11.00 11.00 สะพานกว้างตามรูปแบบ ULTIMATE

(เมตร)

ความกว้างของเขตทาง (เมตร) ตามความเหมาะสม -

ยกโค้งราบสูงสุด 6% 10%

หมายเหตุ :   1. ความกว้างไหล่ทางที�ปรากฎเป็นไหล่ทาง โดยทั�วไปสําหรับบางช่วงหากมีความจําเป็น อาจขยายความจําเป็นของไหล่ทางในช่วงนั�น

                     2. การแบ่งผิวจราจรและไหล่ทาง แบ่งด้วยเส้นขอบทาง

                     3. สะพานที�มีทางเท้า ความกว้างทางเท้าอย่างน้อยข้างละ 1.50 ม.

                     4. ความกว้างสะพานในทางชั�น 4และ5 ในสายทางที�คาดว่าจะไม่เพิ�มมาตรฐานชั�นทางในระยะเวลาอันสั�น ความกว้างสะพานอาจลดลงได้ แต่ต้องไม่น้อยกว่า 9.00 ม.

                     5. ลาดคันทางโดยทั�วไปให้ใช้ความลาดเอียง 4 : 1 ถึง 6 : 1 ยกเว้นบางช่วงที�มีความจําเป็น ความลาดเอียงอาจใช้ 2 : 1 ถึง 3 :1 ตามแต่กรณี

                     6. มาตรฐานทางชั�น 4และ5 ไม่แนะนําสําหรับทางหลวงแผ่นดิน

70-90

กลาง-สูง

40-60

4

ชั�นสูง กลาง-สูง

6

8

30-40

ลูกรัง ชั�นสูง

10%

DESIGN หรืออย่างน้อย 11.00 ม.

ความกว้างของไหล่ทาง (เมตร)

60-80

90-110

80-110



      รายงานรายงานสาํหรับผูบ้สาํหรับผูบ้ริหารริหาร  
((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  

      บทที ่บทที ่1100  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-3  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางท่ี ตารางท่ี 1100..11--22  ::  AASSEEAANN  HHiigghhwwaayy  ddeessiiggnn  ssttaannddaarrddss  

L R M L R M

100-120 80-100 60-80 80-110 60-80 50-70

3.00 2.50

390 230 120 220 120 80

4 5 6 5 6 7

L R M L R M

80-100 60-80 40-60 60-80 50-70 40-60

2.00 1.0 [1.5]

200 110 50 110 75 50

6 7 8 6 7 8Max. vertical grade (%)

Min. vertical clearance (m) 4.50 4.50

Structure loading (minimum) HS20-44 HS20-44

Type of pavement Asphalt/cement concrete Asphalt/cement concrete

Max. super-elevation (%) (10)  ((6)) (10)  ((6))

Min. horizontal curve radius (m)

Highway Classification Class II (2 lanes) Class III (2 lanes)

Terrain Classification

Design Speed (km/h)

Width (m)

Right of way (40-60) ((30-40)) 30-40

Lane 3.50 3.00 [3.25]

Shoulder 2.50 1.50 [2]

Max. vertical grade (%)

Min. vertical clearance (m) 4.50 [5.00] 4.50 [5.00]

Structure loading (minimum) HS20-44 HS20-44

Type of pavement Asphalt/cement concrete Asphalt/cement concrete

Max. super-elevation (%) (7)  ((6)) (8) ((6))

Min. horizontal corve radius (m)

Highway Classification Primary (4 or more lanes) (control access) Class I (4 or more lanes)

Terrain Classification

Design Speed (km/h)

Width (m)

Right of way (50-70) ((40-60)) (50-70) ((40-60))

Lane 3.75 3.50

Shoulder 3.00 3.00

 

Note : 1. Abbreviation : L = Level Terrain  M = Rolling Terrain 

 2. ( ) = Rural ( ( ) ) = Urban 

 3. [ ] = Desirable Values 

 4. The right of way width, lane width, shoulder width and max. super-elevation rate in urban or metropolitan area 

can be varied if necessary to conform with the member countries design standards 

Source : ASEAN Highway Fact Book 

  

  

  



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-4  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางท่ี ตารางท่ี 1010..11--3 3 ::  สรุปมาตรฐานสรุปมาตรฐานท่ีใชใ้นท่ีใชใ้นโครงการโครงการ  

ถนนโครงการถนนโครงการ  
มาตรฐานที่ใช้มาตรฐานที่ใช้  

ถนนถนน  สะพานสะพาน  ป้ายจราจรและเคร่ืองหมายพ้ืนป้ายจราจรและเคร่ืองหมายพ้ืน

ทางทาง  
ช่วงที่  2 เขตชายแดนไทยและ

สปป.ลาว ถงึ บ.แก่งสาว  
(กม.0+000 ถงึ กม. 27+992)  

ASEAN CLASS II (2 lanes) AASHTO 

(HS-20-44) 

กรมทางหลวง 

กระทรวงโยธาธกิารและขนสง่ 

สปป.ลาว 

  

1100..22  รูปตดัโครงสรา้งถนนที่ออกแบบรูปตดัโครงสรา้งถนนที่ออกแบบ  
ถนนโครงการมีรูปตัดโครงสร้างถนน 12 รูปแบบ ดังแสดงในรูปท่ี 10.2-1 ถึง รูปท่ี 10.2-9 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-5  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

รูป
ที่ 

1
0

.2
-1

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-6  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

รูป
ที่ 

1
0

.2
-2

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-7  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

รูป
ที่ 

1
0

.2
-3

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-8  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

รูป
ที่ 

1
0

.2
-4

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-9  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

รูป
ที่ 

1
0

.2
-5

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-10  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

รูป
ที่ 

1
0

.2
-6

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-11  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 
 

รูป
ที่ 

1
0

.2
-7

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-12  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

รูป
ที่ 

1
0

.2
-8

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-13  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

รูป
ที่ 

1
0

.2
-9

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-14  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 
1100..33  งานออกแบบทางแยกงานออกแบบทางแยก  
 

1100..33..11  ทางแยกบา้นแก่งสาวทางแยกบา้นแก่งสาว   

 

โครงการน้ีจะเป็นการเช่ือมโครงข่ายทางสายหลัก 2 เส้นหลัก ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 1268 

(ประเทศไทย) และถนนหมายเลข 4 (ADB11) ของ สปป.ลาว ซ่ึงจากผลการวิเคราะห์ด้าน

การจราจรและขนส่ง จะพบว่า ในช่วง 10 ปีแรก ปริมาณจราจรยังไม่สูงนัก ไม่จําเป็นต้องติดตั้ง

สัญญาณไฟจราจร แต่ในช่วง 10 ปีหลัง ปริมาณจราจรตามคาดการณ์จะสูงถึง 2,500 คันต่อวัน  

กจ็ะส่งผลให้ระดับการให้บริการทางแยก และความปลอดภัยลดตํ่าลง ดังน้ัน ในการออกแบบทาง

แยกจะดําเนินการออกแบบที่  20 ปี ข้างหน้า และการติดตั้ งสัญญาณไฟจราจรในภายหลัง  

สาํหรับทางเล่ียงชุมชนที่เกิดจากถนนโครงการและถนนเดิมที่ผ่านบ้านผาแก้วและบ้านบ่มเลา จะเกิด

ทางแยก 4 แห่ง กจ็ะทาํการออกแบบถนนแยกเข้าชุมชนผาแก้วและบ่มเลา เป็นทางเช่ือมทั่วไป  

รายละเอยีดทางแยกบ้านแก่งสาว ดังแสดงในตารางท่ี 10.3-1 และรูปท่ี 10.3-1 

 
ตารางท่ี 10.3-1 : รายละเอียดทางแยกบา้นแก่งสาว 

ทางแยก ตําแหน่งทางแยก รูปแบบทางแยก 

บ้านแก่งสาว STA 0+000 

(Section II) 

ทางแยกระดับดิน ลักษณะเป็นทาง

สามแยกตัว T จัดทาํช่องรอเล้ียวขวา

และเล้ียวซ้าย เพ่ิมอีก 1 ช่องทาง และ

ติดตั้งสญัญาณไฟจราจรในอนาคต 

  
1010.3.2.3.2  จุดเปลีย่นทิศทางการจราจรจุดเปลีย่นทิศทางการจราจร  

เน่ืองด้วยถนนโครงการน้ีจะเป็นถนนที่อยู่ในพ้ืนที่ของ สปป.ลาว ที่มีการจัดจราจรในการใช้ช่องทาง

แตกต่างกับของประเทศไทย ประกอบกับเป็นโครงข่ายเส้นทางระหว่างประเทศ สิ่งสําคัญคือ 

การพิจารณาตําแหน่งของจุดเปล่ียนทิศการจราจร จะต้องอยู่ในด้านใดด้านหน่ึงของประเทศ 

ที่ใกล้เคียงกัน และจากการสาํรวจและตรวจสอบกายภาพของพ้ืนที่บริเวณด่านช่องภดูู่ มีการก่อสร้าง

ปรับปรุงเตม็รูปแบบเรียบร้อยแล้ว หากมีการจัดทาํจุดเปล่ียนทศิด้านประเทศไทย กจ็ะส่งผลกระทบ

ต่อรูปแบบและองค์ประกอบของด่านภูดู่อย่างมีนัยสาํคัญ ดังน้ัน จึงพิจารณาจัดทาํในพ้ืนที่ของ สปป.ลาว 

บริเวณใกล้ชายแดนไทย-สปป.ลาว ให้มากที่สุด ประกอบกับพ้ืนที่ ยังไม่ได้พัฒนาทาํให้ง่ายต่อ 

การก่อสร้าง จัดรูปแบบและองค์ประกอบที่ดีให้มีความปลอดภัยและกลมกลืนกับสภาพแวดล้อม 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนน 10-15  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ทั้งน้ีจะจัดทําห่างจากแนวเขตชายแดนไทย-สปป.ลาว ประมาณ 100 เมตร ที่  กม.27+850 

รายละเอยีด ดังแสดงในรูปท่ี 10.3-2 

  



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนงถนน   10-16  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

  
รูปท่ี รูปท่ี 1010..33--11  ::  รูปแบบทางแยกรูปแบบทางแยก 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที ่บทที ่1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนงถนน   10-17  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

รูปท่ี รูปท่ี 1010..33--22  ::  จุดจุดเปลี่เปลี่ยนทิศทางยนทิศทาง 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที่บทที่  1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   10-18  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

10.4 รูปแบบโครงสรา้งสะพาน 

ถนนโครงการมีสะพาน 5 แห่ง ดังน้ี 

1. กม. 13+288.369 ถนนสายหลัก สะพาน คสล. ความยาว 1x26.00 = 26.00 ม. 

2. กม. 14+618.723 ถนนสายหลัก สะพาน คสล. ความยาว 3x20.00 = 60.00 ม. 

3. กม. 23+179.934 ถนนสายหลัก สะพาน คสล. ความยาว 1x26.00 = 26.00 ม. 

4. กม. 26+404.196 ถนนสายหลัก สะพาน คสล. ความยาว 1x20.00 = 20.00 ม. 

5. กม. 1+841.520 ถนนบ้านบ่มเลา (R1) ความยาว 1x10.00+1x20.00+1x10.00=40.00 ม. 

รายละเอยีดสะพานแสดงไว้ในรูปท่ี 10.4-1 ถึง รูปท่ี 10.4-5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที่บทที่  1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   10-19  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 รูปท่ี 10.4-1 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที่บทที่  1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   10-20  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 
รูปท่ี 10.4-2 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที่บทที่  1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   10-21  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 
รูปท่ี 10.4-3 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที่บทที่  1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   10-22  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 
รูปท่ี 10.4-4 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที่บทที่  1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   10-23  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 
รูปท่ี 10.4-5 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที่บทที่  1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   10-24  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

10.5 รูปแบบระบบระบายนํ้ า 

การออกแบบระบบระบายนํา้ของโครงการ เป็นการศึกษาและวิเคราะห์ทางด้านอุทกวิทยาของพ้ืนที่

รับนํา้ ตามที่แนวเส้นทางของโครงการพาดผ่าน แล้วนาํมาพิจารณาศึกษาออกแบบระบบระบายนํา้ 

เพ่ือพิจารณากาํหนดรูปแบบอาคารระบายนํา้ ที่มีความเหมาะสมในแต่ละช่วงของแนวเส้นทาง ให้มี

พ้ืนที่ช่องเปิดเพียงพอต่อการระบายนํา้  

จากปริมาณนํา้ไหลนองสงูสดุตามคาบเวลาในพ้ืนที่ และพ้ืนที่ช่องเปิดที่ต้องการของอาคารระบายนํา้ 

ดังแสดงในตารางท่ี 10.5-1 ซ่ึงผลที่ได้จากตารางข้างต้นจะนาํมาใช้ในการออกแบบอาคารระบาย

นํา้ต่างๆ เช่นระบบรางระบายนํา้ ท่อกลม และท่อเหล่ียม รวมถึงสะพานคอนกรีตเสริมเหลก็ ตลอด

แนวเส้นทาง ดังแสดงในตารางท่ี 10.5-2 

ตารางท่ี 10.5-1 : พ้ืนท่ีช่องเปิดของอาคารระบายนํ้า 

Drainage Q V Required Openning Designed Openning Safety Factor

Area Area Area

(m
3
/s) (m./s.) (m

2
) (m

2
)

A1 13.57 1.70 7.98 8.84 1.11

A2 38.53 1.70 22.67 31.40 1.39

A3 6.03 1.70 3.55 10.60 2.99

A4 57.22 1.70 33.66 62.51 1.86

A5 4.31 1.70 2.54 3.53 1.39

A6 17.00 1.70 10.00 19.77 1.98

A7 20.39 1.70 11.99 16.82 1.40

A8 26.98 1.70 15.87 17.95 1.13

A9 20.50 1.70 12.06 32.07 2.66

B1 18.11 1.70 10.65 16.82 1.58

B2 4.70 1.70 2.76 5.30 1.92

B3 71.06 1.70 41.80 50.14 1.20

B4 132.45 1.70 77.91 112.12 1.44

B5 9.31 1.70 5.48 7.07 1.29

B6 68.26 1.70 40.15 65.90 1.64  

 

 

 

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที่บทที่  1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   10-25  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางท่ี 10.5-2 : การออกแบบอาคารระบายนํ้าของถนนโครงการ 

 

 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที่บทที่  1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   10-26  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถงึเมอืงปากลาย สปป.ลาว (จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

ตารางท่ี 10.5-2 : การออกแบบอาคารระบายนํ้าของถนนโครงการ (ต่อ) 

 
 



    รายงานรายงานสาํหรับผูบ้ริหารสาํหรับผูบ้ริหาร  

((EExxeeccuuttiivvee  FFiinnaall  RReeppoorrtt))  
    บทที่บทที่  1010  งานออกแบบรายละเอียดงานออกแบบรายละเอียด  

 

การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   10-27  
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ตารางท่ี 10.5-2 : การออกแบบอาคารระบายนํ้าของถนนโครงการ (ต่อ) 

 

 

 

 

 



การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   11-1  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จจากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

 

บทท่ี บทท่ี 1111  แผนแผนดําเนินงานก่อสรา้งสาํหรบัโครงการดําเนินงานก่อสรา้งสาํหรบัโครงการ  

 

 

ในการดาํเนินงานก่อสร้างสาํหรับถนนโครงการซ่ึงต้องเป็นภาระความรับผิดชอบของทางรัฐบาล

ลาว  หลังจากได้รับข้อมูลอย่างเป็นทางการสาํหรับรูปแบบและผลการศึกษาสาํหรับโครงการ 

รวมถึงข้อมูลด้านการเงินและด้านอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง รัฐบาลลาวจะต้องมีการเตรียมการในกิจกรรม

ต่างๆ ที่ เกี่ยวข้องนอกเหนือไปจากการก่อสร้าง ซ่ึงกิจกรรมต่างๆ เหล่าน้ีจําเป็นต้องมีช่วง

ระยะเวลาดาํเนินการที่เหมาะสมและพอเพียง และโดยเฉพาะกิจกรรมต่างๆ เหล่าน้ีจะต้องมีการ

ดาํเนินงานเป็นข้ันเป็นตอนไล่เรียงกันไป  การวางแผนดาํเนินงานที่เหมาะสมจะทาํให้สามารถ

บริหารงานก่อสร้างสาํหรับโครงการได้อย่างราบร่ืน และเป็นไปอย่างต่อเน่ือง ซ่ึงกิจกรรมต่างๆ ที่

เกี่ยวข้องในการวางแผนดาํเนินงานมีดังน้ี 

 

ลําดบั รายการ ช่วงเวลา, เดือนที ่

1 จัดเตรียมเอกสารประกวดราคาก่อสร้างโดยฝ่ายรัฐบาลลาว 

และคัดเลือกที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง 

1 - 2 

2 ประกาศเชิญชวนประกวดราคาเพ่ือคัดหาผู้รับเหมาก่อสร้าง 3 

3 พิจารณาคัดเลือกผู้รับเหมาก่อสร้าง 4 

4 เจรจาต่อรองราคาและตัดสินคัดเลือกผู้รับเหมาก่อสร้างสาํหรับ

โครงการโดยฝ่ายรัฐบาลลาว 

5 

 

5 

 

พิจารณาเพ่ือให้ความเหน็ชอบผลการคัดเลือกผู้รับเหมาก่อสร้าง 

และบริษัทที่ปรึกษาสาํหรับควบคุมการก่อสร้างโดยฝ่ายรัฐบาลไทย 

6 - 7 

6 ดําเนินกรรมวิธีในการย่ืนขออนุญาตและนําเข้าเคร่ืองจักรและ

อุปกรณ์การก่อสร้างสาํหรับโครงการเข้าสู่ สปป.ลาว 

8 - 9 

7 ดาํเนินการก่อสร้างโครงการ 10 - 27 

8 ร้ือย้ายและชดเชยสิ่งปลูกสร้าง 11 - 16 
 

หมายเหต ุ : การเร่ิมงานสาํหรับขั้นตอนการประกวดราคาก่อสร้างโครงการโดยฝ่ายลาวจะสามารถ 

ดาํเนินการได้ หลังจากมีผลสรุปอย่างเป็นทางการจากฝ่ายไทย สาํหรับข้อมูลการก่อสร้าง

สาํหรับโครงการและเงื่อนไขที่เกี่ยวข้องกบัเงินลงทุน 
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การศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งการศึกษาความเป็นไปไดแ้ละออกแบบรายละเอียด โครงการก่อสรา้งถนนถนน   11-2  

จากภดูู่ (อ.บา้นโคก จจากภดูู่ (อ.บา้นโคก จ.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (.อุตรดิตถ)์ ถึงเมอืงปากลาย สปป.ลาว (PPAANNYYAA//PPHHIISSUUTT//IINNDDEEXX)) 

แผนการดําเนินงานก่อสร้างและเตรียมการด้านต่างๆ ที่เกี่ยวข้องในเบ้ืองต้นสาํหรับ

โครงการดังแสดงในตารางที ่ 11-1  

 


